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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Bei der vorliegenden MalRnahme handelt es sich um den Bau der
Radschnellverbindung RS 6 (L) von Freiburg nach Emmendingen bzw. nach
Waldkirch. GemalR dem Stralengesetz Baden-Wirttemberg handelt es sich
um eine Landesstral3e. Der betrachtete Bauabschnitt beginnt an einem mit
der Stadt Freiburg vereinbarten Ubergabepunkt im Bereich der nérdlichen
Stadtgrenze (Stadtteil Freiburg-Zahringen, WildtalstraRe) und endet in
Emmendingen an der Sldseite des Bahnhofs bzw. in Waldkirch am
Bahnhofplatz.

Das Vorhaben befindet sich im Gebiet des Regionalverbandes Sudlicher
Oberrhein (RVSO) und erstreckt sich im Stadtgebiet Freiburg und den
Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald und Emmendingen. Neben dem
Oberzentrum Freiburg sind die Mittelzentren Emmendingen und Waldkirch,
das Unterzentrum Denzlingen, das Kleinzentrum Gundelfingen und die
Gemeinde Sexau beteiligt.

Die Radschnellverbindung (RSV)! weist je nach Variante eine Gesamtlange
von rund 19 — 21 km auf und setzt sich aus einer gemeinsamen
,Stammstrecke“ und anschlieRenden in etwa gleich langen Asten nach
Emmendingen bzw. nach Waldkirch zusammen. Die Teillangen variieren je
nach Zusammensetzung der Varianten.

Trager der Baulast und Vorhabenstrager ist das Land Baden-Wirttemberg.

Ein weiterer Bauabschnitt betrifft den Verlauf des RS 6 (L) auf dem
Stadtgebiet Freiburg. Dieser Bauabschnitt wird zeitlich weitgehend parallel
durch die Stadt Freiburg geplant, die gemaf der Ortsdurchfahrtenrichtlinie
2008 auch Baulasttrager der MalBnahme ist.

Im Planungsraum verlaufen die Bundesstrale B 3 und B 294 sowie die
Landestrafen L 110, L 112 und L 186 (vgl. Teil B, Unterlage 2). Der neue
RS 6 (L) verlauft zu diesen teilweise parallel, teilweise werden sie planfrei
oder plangleich signalisiert gequert. Fir die Planung von Bedeutung sind
ferner die KreisstraRen K 9851 und K 4915 des Landkreises Breisgau-
Hochschwarzwald und die K 5103 des Landkreises Emmendingen. Im
Ubrigen sind GemeindestraRen betroffen.

Darlber hinaus durchlauft die Rheintalbahn als Hauptstrecke fiir den Nord-
Sud-Bahnfernverkehr den gesamten Planungsraum nach Emmendingen,

1 Nachfolgend wird zumeist die Abkirzung RSV verwendet.
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wahrend die Elztalbahn zwischen Denzlingen und Waldkirch den ndrdlichen
Planungsraum durchlauft.

Der Untersuchungsraum fiir die stral3enbauliche Planung und die
Umweltvertraglichkeitsprifung wird in etwa durch einen dreieckférmigen
Raum gekennzeichnet, dessen Begrenzungen jeweils durch die erweiterten
Korridore der B 3, der B 294 und der L 186 gebildet werden. Im ndrdlichen
Bereich bezieht er zwischen Waldkirch und Emmendingen die Talniederung
der Elz ein. Bis auf den sidlichen Planungsabschnitt im Gemeindegebiet
Gundelfingen ist der Planungsraum ganz Uberwiegend topografisch flach.

Malgeblich fir die Abgrenzung des Untersuchungsraums unter
Umweltaspekten ist die voraussichtliche Reichweite projektspezifischer
Wirkungen, differenziert nach einzelnen Schutzgitern gem. UVPG. Im
vorliegenden Fall sind die projektspezifischen Auswirkungen auf einen Teil
der betroffenen Schutzguiter (u.a. Boden, Pflanzen, Tiere) voraussichtlich auf
einen Korridor von ca. 10 m beiderseits der geplanten Trassen fiir dauerhafte
Flachenverluste beschrankt. Fir Baubedingte Beunruhigungseffekte und
Beunruhigungseffekte durch Licht ist ein Pufferbereich von 100 m beidseits
der Trassen vorgesehen (engerer Untersuchungsraum).

Gemall dem StralRengesetz Baden-Wiurttemberg (83, Absatz 1) gelten
Radschnellverbindungen, die eine regionale oder Uberregionale
Verbindungsfunktion erfullen und fir die eine der Verkehrsbedeutung
entsprechende Verkehrsnachfrage insbesondere im Alltagsradverkehr
gegeben oder zu erwarten ist, als Landesstral3en. Diese Voraussetzungen
sind fur den RS 6 erfillt (vgl. Kap. 2.1). Im Mai 2019 wurde durch den
Verkehrsminister des Landes bekannt gegeben, dass die Relation Freiburg
Emmendingen/Waldkirch bis zum Beginn der Ortsdurchfahrt Freiburg in die
Baulast des Landes aufgenommen wird. Fordermittel fir die Planungskosten
wurden bereits beim Bund auf Grundlage der ,Verwaltungsvereinbarung
Radschnellwege 2017 — 2030“ gestellt und bewilligt. Der Antrag auf
Fordermittel fir den Bau des RS 6 (L) wird voraussichtlich zum Ende der
Entwurfsplanung gestellt.

Die Bundes- und bestehenden Landesstral3en sind durch das Vorhaben in
ihrem Verlauf und der Baulast nicht betroffen. Bei der KreisstralRe K 5103
muss in Teilabschnitten (abhdngig von der gewahlten Variante) ein
vorhandener fahrbahnbegleitender Radweg als LandesstralRle umgewidmet
werden. In einer Variante verlauft der RS 6 im Teilabschnitt Suggental bis
zur L 186 als FahrradstralRe auf der K 5103. Hier ist ein Wechsel der Baulast
erforderlich. Auf Ebene der GemeindestralBen sind Ortsstral3en,
GemeindeverbindungstralRen, offentliche Wege, die der Bewirtschaftung von
Feld- und Waldgrundstiicken dienen und gemeindliche Rad- und Ful3wege
betroffen. Auch hier geht in der Regel die Baulast der Fahrbahnen (z.B. bei
der Nutzung von Wirtschaftswegen oder Ortsstral3en als Fahrradstraf3en) in
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1.2

die Baulast des Landes uber. In einigen Fallen werden neue
Wegeverbindungen in der Baulast des Landes gebaut.

Beschrankungen des Gemeingebrauchs beziehen sich - variantenabhangig
— auf die Sperrung von meist kurzen Teilstrecken fir den Kfz-Verkehr.
Betroffen sind zumeist vorhandene Unterflhrungen von StrafRen oder
Bahnen (z.B. Bahnunterfuhrung Schwarzwaldstral3e in Gundelfingen, zwei
Bahnunterfiihrungen in Denzlingen). Fur die K 5103 6stlich von Suggental
ist in einer der untersuchten Varianten die Ausweisung als Fahrradstralie
vorgesehen. Weitere MaRRhahmenvorschlage betreffen die bauliche oder
verkehrsbehordliche Unterbindung von Durchgangsverkehr im Zuge
geplanter FahrradstraRen, um die Gefahr von Schleichverkehr, der durch die
Bevorrechtigung der Stral3e induziert werden konnte, zu unterbinden (z.B.
Elzstral3e in Denzlingen, MerklinstralRe in Waldkirch).

Beschrankt offentliche Wege fur Land- und Forstwirtschaft und fur den
Betriebsdienst von Gewdassern bleiben diesen Verkehren auch als zukiinftige
Landesstral3e (RSV des Landes) weiterhin offen.

StraRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang befindet sich bei allen betrachteten Hauptvarianten bei Bau-
km 0.000 am Knotenpunkt Wildtalstra3e/Hoheweg im Freiburger Stadtteil
Zahringen. Hier schliet der RS 6 (L) an die Weiterfihrung auf dem
Stadtgebiet Freiburg an®. Die genaue Lage des Ubergabepunktes bzw. der
Ubergabelinie bzgl. der Planungszustandigkeit und StralRenbaulast
zwischen dem Land-Baden-W(rttemberg und der Stadt Freiburg i. Breisgau
ist in einer Vereinbarung zwischen beiden Vertragspartnern vom 22.09.2020
festgelegt.

Das Bauende befindet sich zum einen in Emmendingen an der Slidseite des
Bahnhofs in der Strale Am Gaswerk (Bereich der dortigen B+R-Anlage),
zum anderen in Waldkirch auf dem Bahnhofplatz.

Aufgrund der unterschiedlichen Linienfihrungen schwanken die Langen der
jeweiligen Trassenvarianten zwischen 11,4 und 12,7 km fir die einzelnen
Streckenaste nach Emmendingen bzw. Waldkirch. Unter Bertcksichtigung
einer Uberschneidungsstrecke fiir beide Streckenaste betragt die
Gesamtléange des RS 6 (L) je nach Variante zwischen 18,6 und 20,6 km.

Die zu planende RSV ist eine Radschnellverbindung des Landes Baden-
Wirttemberg und entspricht daher bzgl. der angestrebten Entwurfs- und
Betriebsmerkmale den ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in
Baden-Wdarttemberg® (Ausgabe 2018) in Verbindung mit den

2 Im Rahmen der Untervariantenvergleiche (vgl. Kap. 3.3.1) wurden auch andere
Ubergabepunkte fir die Weiterfiihrung in Freiburg betrachtet.
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.Musterldsungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg®
(Ausgabe 2018)**. Darlber hinaus wurden die aktuellen Planungs- und
Entwurfsregelwerke der Forschungsgesellschaft fur StrafRen- und
Verkehrswesen (FGSV) herangezogen: Dies betrifft insbesondere die
-Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA 2010) und die ,Hinweise fur
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® (H RSV 2021).

Daraus ergibt sich, dass die bauliche und betriebliche Ausgestaltung der
Radverkehrsfiihrung in Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten
mehrfach wechselt. Auch die Knotenpunktgestaltung orientiert sich an
diesen Planungsvorgaben.

Im Verlauf der untersuchten Trassen kommen fast alle der in den
Qualitatsstandards BW mdglichen Fihrungsformen fur den Radverkehr zur
Anwendung. Am haufigsten sind folgende Fuhrungsformen:

o Selbststandig geflihrte Radwege oder gemeinsame Geh- und Radwege,

¢ Fahrbahnbegleitende Radwege oder gemeinsame Geh- und Radwege,
in der Regel im Zweirichtungsverkehr

e Radfahrstreifen im Einrichtungsverkehr (Anwendung nur im Einzelfall),

e Fahrradstra3en mit zugelassenem (Anlieger-)Kfz-Verkehr (bei einer der
Varianten auch mit Beschrankung auf einzelne Verkehrsarten),

e Wege, die auch von land- und forstwirtschaftlichem Verkehr genutzt
werden (in der Regel in der Betriebsform als Fahrradstral3e).

Uber die Qualitatsstandards BW hinaus wurden m Rahmen der vorliegenden
Planung folgende Konkretisierungen bzw. Erganzungen zu einzelnen
Fuhrungsformen vorgenommen:

Trennung von Rad- und FulRverkehr

Rad- und FuRverkehr werden im Zuge von RSV in der Regel voneinander
getrennt. Die Trennung wird auf3er durch die verkehrsrechtlich erforderliche
Beschilderung durch eine unterschiedliche Art der Befestigung verdeutlicht
(in Material und/oder Farbgebung). Fir den Gehweg werden dabei
Befestigungen vorgesehen, die auch bei N&sse ein gutes Begehen
ermdglichen (z.B. Asphalt, Betonsteinpflaster), da Erfahrungen zeigen, dass
bei wassergebundenen Gehwegdecken zu FuRR Gehende haufig die
Radverkehrsanlage benutzen.

Geh- und Radweg werden in der Regel nebeneinanderliegend und
hohengleich ausgebildet. Die Trennung erfolgt durch einen taktil erfassbaren

3 Nachfolgend als ,Qualitatsstandards BW* bzw. ,Musterldsungen BW* bezeichnet.

4 Eine Uberarbeitung der Vorgaben ist fiir 2022 vorgesehen, lag jedoch im
Bearbeitungszeitraum der Vorplanung noch nicht vor.
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Trennstreifen, der den Anforderungen der Barrierefreiheit geniigen muss®.
Die Breite des Trennstreifens zahlt zur Breite des Gehwegs.

Die Breite der Gehwege entspricht bei Neuanlage den Vorgaben der
Qualitatsstandards BW. Bestehende Gehwege, die zur Umsetzung der
Radverkehrsfiihrung baulich nicht verandert werden muissen, bleiben im
Bestand auch dann erhalten, wenn sie die Regelbreiten unterschreiten. Dies
wird auch nicht als Standardunterschreitung gemaf den Qualitatsstandards
BW gewertet. Dieser Fall ist haufiger bei der Anlage von Fahrradstraf3en in
innerdrtlichen ErschlieBungsstralen gegeben. In einigen Fallen werden
auch vorhandene gemeinsame Geh- und Radwege durch die Neuanlage
eines Radweges getrennt. Die bestehende Verkehrsanlage ist dann nur
noch dem Ful3verkehr vorbehalten (vgl. Abb. 1-1). Zum Teil kbnnen auch
vorhandene Gehwege einbezogen werden, die im Nahbereich parallel zur
geplanten RSV verlaufen (z.B. FulRverkehr auf einer Dammkrone,
Radverkehr am landseitigen Dammful3).

5 Zur Ausbildung vgl. ,Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen®
(H BVA, Ausgabe 2011; FGSV)
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Abb. 1-1: Musterquerschnitt fir die Anlage einer RSV bei bestehendem Geh- und
Radweg (Quelle: Hinweise fir Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe 2021); FGSV 284/1)

Gemeinsame Fihrung von Rad- und FuRverkehr

Die Qualitatskriterien BW lassen die gemeinsame Fihrung von Rad- und
FulRverkehr in Ausnahmefallen zu, wenn das Ful3verkehrsaufkommen gering
ist (= ca. 25 FG/Spitzenstunde des Radverkehrs bzw. < ca. 40
FG/Spitzenstunde fir den Standard ,Radschnellverbindung reduziert®). Dies
gilt fur selbststandig gefiihrte und fahrbahnbegleitende Verkehrsanlagen
sowie fUr Wege, die auch vom landwirtschaftlichen Verkehr mitbenutzt
werden.

Fur das Ful3verkehrsaufkommen liegen in der Regel keine Zahlen vor. Es
wurden deshalb unter Bericksichtigung der jeweiligen Lage und der
ortlichen Gegebenheiten Schatzungen vorgenommen, die auch auf den
Angaben ortskundiger Personen (z.B. Vertreterinnen und Vertreter der
Kommunalverwaltungen) beruhen. Um die Schéatzungen zuverlassiger
unterlegen zu kénnen, wurden an mehreren Querschnitten im Verlauf der
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untersuchten Varianten Ful3verkehrszahlungen vorgenommen (vgl. Kap.
2.4.2). Im Ergebnis zeigte sich, dass die genannten Grenzwerte in
Bereichen, die deutlich aul3erhalb der Ortslagen liegen, in der Regel klar
unterschritten wurden. Im Randbereich und Ubergangsbereich der Ortslagen
treten vereinzelt hohere FulRverkehrsstarken auf. In der Regel wurde fir
diese Ubergangsbereiche zugunsten der Anlage eines eigenstandigen
Gehwegs entschieden. In angebauten Bereichen kommt die gemeinsame
Fuhrung im Verlauf des RS 6 (L) grundsatzlich nicht zur Anwendung.

Bei der Moglichkeit fir eine gemeinsame Fihrung wurden die dafir
vorgesehenen Breiten der Qualitatsstandards BW zugrunde gelegt.

FahrradstrafRen

Fur Fahrradstraf3en werden die Einsatzbereiche in den Qualitatsstandards
BW relativ offen gehalten. Als Obergrenze fir den Kfz-Verkehr wurde
deshalb innerorts ein Wert von 4.000 Kfz/Tag angesetzt, der in den
Qualitatsstandards BW als reduzierter Standard fir den Mischverkehr fiir
Tempo 50-StralRen definiert ist. Angestrebt wird entsprechend den H RSV
(Ausgabe 2021) eine Kfz-Verkehrsstarke von innerorts maximal 2.500
Kfz/Tag. Bei hoheren Verkehrsstarken werden nach Moglichkeit modale
Filter oder andere VerkehrsberuhigungsmafRnahmen vorgeschlagen, die
zum  Fernhalten von  Schleichverkehr und zu  angepassten
Geschwindigkeiten beitragen sollen. Im Variantenvergleich werden beim
Bewertungskriterium  ,Nutzungsqualitdt fir den Radverkehr* Kfz-
Verkehrsstéarken tber 2.500 Kfz/Tag als ungunstig und unter 1.500 Kfz/Tag
als gunstig bewertet. Beim Einsatz von Fahrradstralen aul3erorts wird
entsprechend den H RSV eine Obergrenze von 1.500 Kfz/Tag angestrebt.
Zum Einsatz von Fahrradstralen bei Wegen mit landwirtschaftlichem
Verkehr vgl. den nachsten Abschnitt.

Das Vorhandensein von Linienbusverkehr wird nicht als Ausschlussgrund fur
Fahrradstralen gewertet, jedoch in Abhangigkeit von der moglichen
Beeintrachtigung des Busverkehrs im Variantenvergleich beim Kriterium
,Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen® ggf. als ungunstig bewertet.

Bei der Breitenbemessung von Fahrradstralen werden die
Qualitatsstandards BW zugrunde gelegt. Da nach den H RSV groRere
Breiten empfohlen werden, sollte im weiteren Planungsprozess die
Mdoglichkeit groRerer Breiten geprift werden. In der Ortlichkeit Gberprift
werden sollte dann auch die aktuelle Anderung der VwV-StVO (11/2021),
dass in FahrradstralRen auf Schrag- oder Senkrechtparkstande grundsatzlich
verzichtet werden soll.

Entfallen ist in der neuen VwV-StVO die Anforderung, dass der Radverkehr
in FahrradstrafRen die vorherrschende Verkehrsart sein soll oder dies alsbald
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zu erwarten sein soll. Erforderlich ist nun eine hohe oder zu erwartende hohe
Radverkehrsdichte, eine hohe Netzbedeutung flr den Radverkehr oder eine
lediglich  untergeordnete Bedeutung fur den Kfz-Verkehr. Diese
Voraussetzungen koénnen fur den Verlauf des RS 6 beim Einsatz von
Fahrradstraf3en als gegeben angesehen werden.

Wege mit landwirtschaftlichem Verkehr

Im Verlauf des RS 6 werden teilweise Uber langere Strecken beschrankt
offentliche Wege genutzt, die fir den landwirtschaftlichen Verkehr sowie den
Rad- und FuBRverkehr offen sind. Der Einsatz dieser Wege erfolgt
entsprechend den Qualitatsstandards BW mit der dafir vorgesehenen
Regelbreite von 5,00 m.

Die Qualitatsstandards BW machen keine Vorgaben fur die Ausweisung
dieser Wege. Empfohlen wird entsprechend den H RSV eine Kennzeichnung
als Fahrradstrale mit zugelassenem landwirtschaftichem Verkehr. Dies
ermdglicht Tempo 30 fiir Kfz und lasst Fuldverkehr zu. Bei einer Ausweisung
mit VZ 237 ,Radweg”“ (mit Zusatz ,Landwirtschaftlicher Verkehr frei“) wéare
FuRverkehr dagegen formal nicht zugelassen. In Betracht kame
grundsatzlich auch eine Ausweisung mit VZ 240 ,Gemeinsamer Geh- und
Radweg“. Diese unterschiedlichen verkehrsbehdrdlichen Regelungen haben
keinen Einfluss auf die bauliche Ausgestaltung.

Unabhangig von der Regelung konnen Zielkonflikte zwischen dem
landwirtschaftlichen Verkehr und dem Radverkehr verbleiben. Zumindest fur
die starker genutzten Hauptwirtschaftswege wird deshalb empfohlen, in
regelmafigen Abstanden Ausweichbuchten in Form von abschnittsweisen
Querschnittsaufweitungen anzulegen, die ein behinderungsfreies Begegnen
und Uberholen zulassen (vgl. Abb. 1-2).

Darliber hinaus wird empfohlen, entsprechend dem Vorbild einiger
deutscher Regionen durch eine intensive Beteiligung und Abstimmung
zwischen dem Baulasttrager der RSV, dem Wegeeigentimer, der
Landwirtschaft und Radfahrverbanden auf eine gegenseitige Akzeptanz und
Rucksichtnahme hinzuwirken. Als gutes Beispiel kann hier auf die
bundesweite Aktion ,Rucksicht macht Wege breit* hingewiesen werden, die
2021 den 2.Platz beim ,Deutschen Fahrradpreis“ gewonnen hat. Hier wird
im Rahmen eines breiten Bindnisses mit Markierungen, Schildern, Plakaten
und Flyern fiir ein rtcksichtsvolles Miteinander auf landwirtschaftlichen
Wegen geworben (vgl. Abb. 1-3).

Im weiteren Planungsprozess sollte ferner geprift werden, ob fir einzelne
Teilstrecken mit héherem verbleibendem Konfliktpotenzial getrennte Wege
fur die beiden Verkehrsarten angelegt werden. Dem deutlich héheren
Flachenverbrauch und erforderlichem Grunderwerb bei dieser Losung steht
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das weitgehend konfliktfreie Fahren fir beide Verkehrsarten als Vorteil
gegenlber. Zu prufen ist auch, ob bei parallelen Wegeverbindungen die
Funktion eines Hauptwirtschaftsweges auf die parallele Strecke verlagert
werden kann.

3

Abb. 1-2: Ausweichstelle im Zuge eines landwirtschaftlich genutzten Weges

Rricksicht
macht Wege hrew

Abb. 1-3: Markierung im Rahmen der Aktion ,Ricksicht macht Wege breit
(Foto Landkreis Gottingen)
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Abb. 1-4: Maogliche Ausbildungs- und Regelungsarten fur RSV und landwirtschaftliche
Wegenutzung (Quelle: Hinweise fiir Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe 2021); FGSV 284/1)

Markierung und Beschilderung

Die Qualitdtsstandards BW sehen als Regelmarkierung eine weille
Randmarkierung und bei Zweirichtungsverkehr eine mittige Leitlinie
(unterbrochener Schmalstrich) vor. Mittlerweile haben sich die Standards fiir
die Markierung weiterentwickelt und bundesweit verfestigt. Vorgesehen ist
fur RSV nach den H RSV und in mehreren Bundeslandern eine griine
Begleitlinie (neben der weillen Randmarkierung) und das Aufbringen eines
grinen  Piktogramms entsprechend dem Verkehrszeichen 350
,Radschnellweg“ in regelmafigen Abstanden (vgl. Abb. 1-5).

RSV kdnnen mit dem VZ 350 beschildert werden. Das Verkehrszeichen dient
der Unterrichtung tiber den Beginn und den Verlauf von RSV. Im Ubrigen gilt
der Regelungsgehalt der jeweils ausgewiesenen Radverkehrsfiihrung (z.B.
Radweg, Fahrradstral3e etc.).
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Abb. 1-5: Markierung und Kennzeichnung einer RSV als Zweirichtungsradweg

(Quelle: Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten,
Ausgabe 2021; FGSV) (Quelle: Hinweise fur Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten (H RSV, Ausgabe 2021); FGSV 284/1)

Weitere relevante strafdenbauliche Randbedingungen

Im Verlauf der verschiedenen Varianten kommen zahlreiche
Ingenieurbauwerke zum Einsatz. Das grof3te Briickenbauwerk betrifft eine
Uberquerung der K 5103, B 294 und Elz im Zuge der Hauptvariante W1 mit
UV 1.2. Weitere neue Elzbriicken liegen im Zuge der Hauptvarianten
Verschneidung E1/E2, E2 und Verschneidung W3/W1. Darlber hinaus
kommen neue Unterfihrungen unter Bahnlinien oder verkehrsreichen
StralRen zur Anwendung. GrolRere Knotenpunktmalinahmen betreffen den
Umbau von Einmiindungen und Kreuzungen zu Kreisverkehren (teilweise
Minikreisverkehre  oder spezielle Rad-Kreisverkehre) sowie die
fahrradfreundliche Umgestaltung und Signalisierung verkehrsreicher
Knotenpunkte. Im Ubrigen kommen bei den weitaus meisten Knotenpunkten
Losungen entsprechend den Musterldsungen BW zum Einsatz.
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Die Planung und Realisierung des RS 6 (L) steht im Kontext mit zahlreichen
verkehrlichen, wasserbaulichen und stadtebaulichen MalRhahmen im
Planungskorridor, die teilweise direkten Einfluss auf die Linienfihrung und
bauliche Ausgestaltung der RSV haben.

Besondere Bedeutung kommt dabei den in den kommenden 10-15 Jahren
geplanten wasserwirtschaftlichen MaRnahmen im Verlauf der Elz zu, da
mehrere Varianten in Teilabschnitten unmittelbar entlang der Elz fihren. Zu
nennen sind hier im Raum Emmendingen insbesondere die beidseitige
Ruckverlegung der Damme und die naturnahe Umgestaltung der Elz im
Bereich zwischen Kollmarsreuter Wehr und der Wasserer Briicke
(Umsetzung etwa 2024/25) und Dammertlichtigungsmaflnahmen
flussabwérts ab der Wasserer Brucke bis in Hohe Elzbriicke B 3 (geplante
Umsetzung etwa ab 2026). Ferner werden einzelne Varianten durch die
geplanten  DammertichtigungsmalRnahmen im  Bereich  Waldkirch
flussabwarts der Bricke der L 186 bis etwa in Hohe Suggental tangiert
(Umsetzung in den 2030er Jahren). Zu den Planungsstdnden und
wechselseitigen Anforderungen wurden im gesamten Planungsverlauf
regelmafige Abstimmungen zwischen den zustandigen Dienststellen des
RP Freiburg durchgefihrt.

Eine weitere gro3raumige Maflinahme betrifft den Ausbau der Rheintalbahn
zwischen Basel und Karlsruhe. Die Umsetzung ist ab etwa 2032 vorgesehen.
Im Korridor des RS 6 (6) betrifft dies im Verlauf verschiedener Varianten
mehrere Stralen- und Wegeunterfihrungen unter der Bahn, die haufig im
Bestand fir eine RSV-Qualitat zu schmal sind. Im weiteren Planungsprozess
ist zu klaren, ob eine Verbreiterung im Kontext mit der BaumaRnahme der
Bahn moglich ist. Zumeist wurden diese Unterfihrungen fir den
Variantenvergleich zunachst als Engstellen mit Standardunterschreitung
angesetzt.

Weitere Planungsmaflnahmen betreffen die Trassenverlaufe der Varianten
zumeist nur kleinraumig. Dazu gehéren u.a.

- verkehrliche MaBnahmen (z.B. StraRenbahnverlangerung in
Gundelfingen),

- stadtebauliche Vorhaben wie z.B. neue Wohngebiete in Emmendingen
an der Basler StralRe oder in Denzlingen an der Elzstral3e,

- Einzelvorhaben (z.B. Grinschnittdeponie an der K 5103 in Waldkirch).

Die Malnahmen wurden entsprechend ihrem Planungsstand auf die
Kompatibilitdét mit der RS 6-Planung tberprift und sich daraus ergebende
mogliche Synergien oder Zielkonflikte im Variantenvergleich bewertet.
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Streckengestaltung

Der RS 6 (L) nutzt ganz Uberwiegend bestehende Strallen und Wege.
Erforderlichenfalls werden diese auf Breiten, die den Qualitatsstandards BW
entsprechen, ausgebaut und parallele Gehwege angelegt. Die Trassierung
folgt diesen vorhandenen Verkehrswegen, jedoch sollen 90°-Kurven nach
Mdoglichkeit zur besseren Befahrbarkeit durch den Radverkehr und zur
Verbesserung des Sichtkontakts ausgerundet werden. Trassierungen neuer
Wege richten sich nach den Qualitatsstandards BW.

Der RS 6 verlauft Uberwiegend auf Geldndeniveau. In Teilabschnitten
werden auszubauende fahrbahnbegleitende Radwege durch
Gelandeaufschittungen so angehoben, dass sie auf dem Niveau der
Fahrbahn liegen. (z.B. Basler StralRe sudlich EM-Wasser, K 5103 zwischen
Elzstral3e in Denzlingen und Elzbriicke). Bei neuen Briicken Uber die Elz sind
in einigen Fallen Anrampungen vom umgebenden Geldnde auf
Briickenniveau erforderlich (z.B. Bricke parallel zur B 3 in Emmendingen,
Briicke parallel zur L 110 in Sexau). Grol3ere Gelandeeingriffe in bestehende
Bdschungen werden weitgehend vermieden und gof.
Standardunterschreitungen hingenommen (Ausnahme: Verbreiterung des
Radwegs entlang der K 5103 auf einem kurzen Abschnitt von etwa 50 m
Lange unmittelbar westlich der Ortseinfahrt Suggental).

Fur die Linienflhrung und Netzverknlipfung des RS 6 (L) ist das RadNETZ
Baden-Wirttemberg von grof3er Bedeutung. Die aktuellen Netzverlaufe des
Alltagsnetzes wurden deshalb als wichtige Planungsgrundlage
aufgenommen. Weitere radverkehrsrelevante Planungskonzeptionen
betreffen die Radverkehrskonzepte der Landkreise, Stadte und Gemeinden
im Planungsraum. Diese bieten zum einen Grundlagen fir die Identifizierung
mdoglicher Streckenverlaufe, zum anderen zeigen sie auf, wie eine RSV-
Trasse in ein regionales oder o6rtliches Netz eingebunden werden kann. Die
ortlichen Netzverbindungen Ubernehmen dann die Funktion von flachenhaft
wirksamen Verteilern oder Zubringern aus der Kommune zur linienhaften
Achse der RSV. Bei bestehenden Netzen wurde dies als ein
Bewertungsaspekt im Variantenvergleich mitbericksichtigt, bei in Planung
befindlichen oder zukiinftigen Radnetzkonzepten wurde angeregt, eine
verbesserte Anbindung im Planungsprozess zu prifen und zu
bertcksichtigen. So befinden sich derzeit die Radverkehrskonzepte fur den
Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald sowie fur Waldkirch und Denzlingen
in Bearbeitung, fir Emmendingen ist eine Fortschreibung des bestehenden
Konzeptes geplant.
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Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen

und Verfahren

Radschnellverbindungen haben in Deutschland erst seit etwa 10 Jahren eine
nennenswerte planerische Bedeutung. In Baden-Wrttemberg wurden sie in
der RadSTRATEGIE des Landes (2016) im Handlungsfeld ,Infrastruktur® in
das MalRBhahmenprogramm aufgenommen. Als Ziel wurde die Umsetzung
von 10 Radschnellverbindungen bis 2025 definiert.

Am 30.01.2019 hat der Landtag Baden-Wirttemberg eine Anderung des
StralBengesetzes (StrG) beschlossen und damit verbindliche Regelungen
zur Baulast von RSV eingefiihrt. RSV kénnen seitdem als Landes-, Kreis und
GemeindestraBen eingefuhrt werden. Eine Einstufung als Landestral3e
kommt far RSV in Betracht, die eine regionale oder Uberregionale
Verbindungsfunktion erfillen und fir die eine der Verkehrsbedeutung
entsprechende Verkehrsnachfrage insbesondere im Alltagsradverkehr
gegeben oder zu erwarten ist. Diese Voraussetzungen sind gegeben, wenn
eine Radschnellverbindung eine Verbindung zwischen zentralen Orten
darstellt und in der Regel mit einem Verkehrspotenzial von 2.500
Fahrradfahrten pro Tag im Aul3erortsbereich (Prognosebelastung) gerechnet
werden kann.

In der ,Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen in Baden-
Wirttemberg“ (2018) wurden insgesamt 32 Relationen im Land mit einem
ermittelten Potenzial von 2.000 Radfahrenden/Tag und mehr in den
vordringlichen Bedarf eingestuft. Die Relationen

- Freiburg — Gundelfingen — Waldkirch — Gutach (Potenzial 4.000 RF/Tag)
und

- Freiburg — Gundelfingen — Emmendingen — Herbolzheim (Potenzial
3.600 RF/Tag)

belegten in dieser Untersuchung bzgl. des Potenzials im Lande die Platze 1

und 3.

Bereits zuvor liel der Regionalverband Sudlicher Oberrhein (RVSO) eine
Potenzialanalyse  ,Radschnellwege  Sudlicher  Oberrhein®  (2016)
durchfuihren. Auch hier erhielten die Relationen Freiburg — Gundelfingen —
Denzlingen — Waldkirch — Elzach und Freiburg — Gundelfingen — Denzlingen
— Emmendingen — Teningen eine sehr gute Gesamtbewertung bzgl. des
Potenzials.

In der Machbarkeitsstudie ,Radschnellwege Sudlicher Oberrhein® des RVSO
(2018) wurde die grundsatzliche Machbarkeit der Umsetzung einer RSV in
der Relation Freiburg — Denzlingen - Emmendingen/Waldkirch in den
vorgegebenen Standards nachgewiesen (vgl. Unterlage U21-01). Die
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Machbarkeitsstudie leitete aus der Bewertung verschiedener Varianten eine
Vorzugsvariante ab und entwickelte fur diese eine (berschlagige
MalBnahmenkonzeption. Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie
durchgefuihrte Potenzialanalyse vertiefte die landesweite Studie durch
Nutzung ortsbezogener Daten (u.a. Verkehrsmodell der Stadt Freiburg) und
konnte ein gestuftes Potenzial in dem Streckenkorridor der RSV ermitteln
(vgl. Abb. 2-1). Danach kann im Bereich nordliches Freiburg/Gundelfingen
ein Potenzial von bis zu 12.000 Radfahrten/Tag erreicht werden. In den
Streckenasten werden bis zu 4.500 (Richtung Emmendingen) bzw. bis zu
2.800 Radfahrten/Tag (Richtung Waldkirch) prognostiziert. Insgesamt
ergeben sich auf den Relationen durch die Realisierung einer RSV pro Tag
rund 31.500 km an zuséatzlichen Radfahrten, die Uber das Niveau von etwa
2018 hinaus mit dem Rad zuruckgelegt werden. Dabei werden zukunftig
taglich rund 15.800 km bisheriger Pkw-Fahrten auf das Fahrrad verlagert.

Prognose zusatzliche
Fahrten
Rad/Tag
<=50
<=100
<=150
<= 200
<= 250
@S <= 300
@ > 300

0
e— Sm— S—
0 1 2 3 4 5km
Radfahrer/Tag Wichtige
im Querschnitt Anknipfungspunkte BNOUATION DATEN = _ /A, I\
NNOVATION DATE - AN
Syt livglcnty .I\‘()\’/\Im,uhc ANWENDUNG

Abb. 2-1: Ergebnis der Potenzialanalyse fur die RSV-Relation Freiburg —Denzlingen -
Emmendingen/Waldkirch als Ergebnis der Machbarkeitsstudie
Quelle: Machbarkeitsstudie ,Radschnellwege Stidlicher Oberrhein®
(Hrsg. RVSO, 2018)

Die Machbarkeitsstudie enthéalt dariiber hinaus eine Nutzen-Kosten-Analyse,
in der monetarisierbare  Nutzenkomponenten den geschatzten
Herstellungskosten gegeniiber gestellt wurden. Im Ergebnis wurde mit
einem Nutzen-Kosten Quotienten von 4,98 ein auch im nationalen Vergleich
Uberdurchschnittlich glinstiger Wert fur RSV ermittelt.

Die Voraussetzungen zur Einstufung als Landestral3e nach dem StrG sind
danach fur den RS 6 erfullt. Im Mai 2019 wurde durch den Verkehrsminister
des Landes bekannt gegeben, dass die Relation Freiburg
Emmendingen/Waldkirch bis zum Beginn der Ortsdurchfahrt Freiburg in die
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Baulast des Landes aufgenommen wird, und die Stadt Freiburg aufgrund
ihrer Einwohnerzahl (groRer als 30.000 EW) in lhrem Stadtgebiet
Baulasttrager ist.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gemall dem Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) sind bei
bestimmten 6ffentlichen und privaten Vorhaben (s. § 1 (1) UVPG) erhebliche
Auswirkungen auf die Umwelt zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.
Die voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen sind in einem UVP-
Bericht zu dokumentieren.

Das Umweltverwaltungsgesetz Baden-Wirttembergs (UVwWG) definiert
dariiber hinaus eine etwaige UVP-Pflicht fur Vorhaben, die nicht in Anlage 1
des UVPG aufgefihrt sind.

Sowohl Vorhabentréager als auch Genehmigungsbehoérde gehen beim RS 6
(LandesstralRe mit Giber 20 km Lange) von einer UVP-Pflicht gemal UvwG
(Anlage 1, Nummer 1.4.1) aus. Nach Feststellung der UVP-Pflicht wurde
gemalR 813 UVwG durch die Genehmigungsbehorde ein sogenanntes
Scoping-Verfahren zur Ermittlung des Untersuchungsrahmens durchgefiihrt,
welches am 24.03.2021 offiziell abgeschlossen wurde.

Besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag

entfallt

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Auf Landesebene bildet die RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg (2016) die
konzeptionelle und strategische Grundlage fiir die Radverkehrsférderung in
Baden-Wirttemberg. Dabei werden fiur 8 Handlungsfelder Ziele und
MalRnahmen definiert und mit einem Zeitrahmen unterlegt. Ein zentraler
Baustein der RadSTRATEGIE ist das RadNETZ Baden-Wirttemberg als
landesweites Radverkehrsnetz fur den Alltags- und Freizeitradverkehr. Im
Planungsraum des RS 6 sind die Achsen Freiburg — Emmendingen und
Freiburg — Waldkirch Teil der landesweit konzipierten Verbindungsachsen,
mit denen die Ober- und Mittelzentren im Land miteinander verknipft
werden.

Nach dem Regionalplan Sudlicher Oberrhein des RVSO (Stand Januar
2019) ist der Planungsraum des RS 6 dem Verdichtungsraum Freiburg
zuzurechnen. Im Planungsgebiet liegen das Oberzentrum Freiburg, die
Mittelzentren Emmendingen und Waldkirch, das Unterzentrum Denzlingen
und das Kleinzentrum Gundelfingen.
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Der Regionalplan enthalt die Landesentwicklungsachsen

- Freiburg im Breisgau — Gundelfingen — Denzlingen — Emmendingen (-
Offenburg) und

- Freiburg im Breisgau — Gundelfingen — Denzlingen — Waldkirch (-
Freudenstadt).

In den Landesentwicklungsachsen sollen die Infrastrukturen gebiindelt und
so ausgebaut werden, dass zwischen den Verdichtungsraumen sowie den
Oberzentren und Mittelzentren leistungsfahige Verbindungen gewéhrleistet
sind.

Ein allgemeiner Grundsatz des Regionalplans im Bereich Verkehr ist, dass
die Anteile umweltfreundlicher Verkehrstrdger und Mobilitditsangebote am
gesamten Personen- und Guterverkehr weiter gesteigert werden sollen. In
der Nahmobilitat soll dem Fuf3- und Radverkehr Prioritdt gegeniiber dem
motorisierten Verkehr eingeraumt werden. Die ,Entwicklung und Umsetzung
geeigneter Relationen fir Radschnellwege® wird im Regionalplan als
regional bedeutsames Radverkehrsprojekt in der Region aufgefiihrt.

Das vorliegende Projekt entspricht damit der Regionalplanung. Die aktuellen
Flachennutzungsplane der Bauleitplanung der Gemeinden im
Planungsgebiet wurden berlicksichtigt.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Fur die Verkehrsstarken des Kfz-Verkehrs, deren Kenntnis fir die
Entwicklung der geeigneten Fihrungsformen und MalBhahmen sowie fir die
Bewertung moglicher Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und
gegenseitiger Beeintrachtigungen zwischen Rad- und FuRverkehr von
Bedeutung waren, konnte fir den gesamten Planungsraum auf die
Analysedaten (2016) und die Prognosedaten (2030) des Verkehrsmodells
Freiburg  zuriickgegriffen werden. Ferner standen Daten von
Verkehrsentwicklungsplanen, Verkehrskonzepten sowie Larmaktionsplanen
aus den Kommunen zur Verfugung. Fir Teilbereiche der kommunalen
Stral3ennetze lagen dartber hinaus Ergebnisse aus vorhabensbezogenen
Verkehrserhebungen der letzten Jahre vor.

Fir die klassifizierten Stral3en wurden die Ergebnisse der periodischen
Stral3enverkehrsz&hlungen aus dem Jahr 2015 sowie deren Hochrechnung
im Rahmen des Verkehrsmonitoring Baden-W rttemberg auf das Jahr 2019
herangezogen.

Zur Verdichtung und Aktualisierung der Daten fir den Kfz-Verkehr wurden
an 7 Erhebungsstellen mittels Querschnitts- und Knotenpunktzahlungen
insgesamt 18 Straf3enquerschnitte im Zuge der Hauptvarianten erfasst. Die
Erhebungen fanden im Mai 2021 jeweils in den ZeitrAumen 6 bis 10 Uhr und
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15 bis 19 Uhr statt. Die Ergebnisse wurden auf Tagesbelastungen und DTV-
Werte 2021 hochgerechnet. Zudem wurde eine Trendprognose der
Tagesbelastung und DTV-Belastung fir das Jahr 2030 berechnet (vgl.
Unterlage U21-02).

Da fur die Bewertung der Mdglichkeit einer gemeinsamen Fuhrung von Rad-
und FuBverkehr nach den Qualitatsstandards BW die Kenntnis der Starke
des FuBverkehrs erforderlich ist, wurden an 15 Erhebungsstellen mit
insgesamt 31 Zahlquerschnitten im Zuge der Hauptvarianten im Juni 2021
Zahlungen des FuBverkehrs durchgefiihrt (vgl. Unterlage U21-02). Die
Erhebungen erfolgten an einem Werktag bei sommerlichen und trockenen
Witterungsbedingungen jeweils von 16.30 bis 18.30 Uhr. Dieser Zeitraum
konnte aus Dauerzahistellen der Stadt Freiburg als Zeitraum der
Spitzenstunde des Radverkehrs identifiziert werden. Im Ergebnis wurden
Spitzenstundenbelastungen zwischen 0 und 23 FG/Std. ermittelt. Es wurde
fur die weitere Planung angenommen, dass bei Ergebnissen tiber 10 FG/Std.
tageweise auch der Grenzwert von 25 FG/Std. Uberschritten werden kann.
Fur diese Abschnitte wurde in der Planung eine Trennung von Rad- und
Ful3verkehr vorgesehen.

Konkrete Zahldaten zum Radverkehr aus bereits bestehenden
Untersuchungen lagen nicht vor.

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung des RVSO zu dem
Planungskorridor wurden im Rahmen einer Potenzialanalyse Prognosedaten
fur den Radverkehr nach Realisierung des RS 6 (L) ermittelt (vgl. Kap. 2.1).

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Verlauf der Hauptvarianten wurden fir die 5 Jahre 2016 bis 2020 die
Verkehrsunfalle in Form von Unfalltypenkarten und tabellarischen
Auflistungen® ausgewertet (vgl. Abb. 2-2 und Tab. 2-1).

An den Strecken treten linienhaft Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden
auf, jedoch zumeist ohne besondere Verdichtungen. Fir einige Abschnitte
oder Knotenpunkte sind auffallige Haufungen im Unfallgeschehen des
Radverkehrs festzustellen, ohne dass es sich dabei um formale
Unfallschwerpunkte handeln wirde. Besonders auffallig ist dabei der
Kreisverkehr Freiburger Stral3e/MilchhofstraRe in Emmendingen. Auch am
Knotenpunkt Merklinstral3e/HindenburgstraRe in Waldkirch ereigneten sich
mehrere Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden.

6 Die Daten wurden vom Polizeiprasidium Freiburg zur Verfigung gestellt.
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Abb. 2-2: Beispiel einer Unfalltypenkarte (Jahre 2016 — 2020) fir die Hauptvariante W1

(Quelle: Polizeiprasidium Freiburg). Hinweis: An Unféllen mit den hellgriinen
Dreiecken sind Radfahrende beteiligt.

Tabelle 2-1 zeigt die Zahl der Unfalle fur die Jahre 2016 bis 2020 fur die
Hauptvarianten’ (der Verlauf der fur das Unfallgeschehen betrachteten
Hauptvarianten betrifft teilweise noch einen Stand vor Endbewertung aller
Untervariantenvergleiche und weicht daher fur kurze Abschnitte vom
endgultigen Verlauf ab).

Haupt- Zahl Radverkehrs- | mit Personen- | mit schwerem Verunglickte
variante | unfalle schaden Personen- Personen
2016 - 2020 schaden

E1l 22 21 6 27

E2 35 35 8 42

w1 27 24 6 26

W2 26 26 7 31

w3 33 33 8 36

Tab. 2-1: Radverkehrsunfalle (incl. Pedelecs) ( Jahre 2016 — 2020) im Verlauf von
Hauptvarianten (Quelle: Polizeiprasidium Freiburg)

Mit der Planung und Realisierung von RSV soll die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden erhoht werden. Entsprechend ist auch die Planung
des RS 6 (L) darauf ausgerichtet, erkannte Verkehrssicherheitsdefizite zu

7 Fur weitere Hauptvarianten, die im Planungsverlauf aus diesen Varianten abgeleitet
wurden, liegen keine Unfalldaten vor. Es ist zu erwarten, dass die Unfallzahlen dieser
Varianten im Spektrum der Zahlen nach Tab. 2-1 liegen.
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beseitigen und insgesamt die Verkehrssicherheit im Streckenverlauf zu
erhdhen. Durch die ganz Uberwiegende Einhaltung der Qualitatsstandards
BW im Zuge aller Hauptvarianten und die Beachtung der aktuellen
Entwurfsregelwerke kann davon ausgegangen werden, dass dieses Ziel
erreicht werden kann.

Die Durchfihrung eines Verkehrssicherheitsaudits ist in diesem
Planungsstand noch nicht zielfihrend. Dies sollte in der nachsten
Leistungsphase bei Vorliegen eines linienhaft prifbaren Vorentwurfs,
welcher einen weitaus hdheren Detailierungsgrad aufweist, durchgefuhrt
werden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eines der Ziele der RSV ist es, die Attraktivitdt des Radverkehrs zu steigern
und dadurch Umsteigeeffekte vom Kfz auf das Fahrrad zu induzieren. Durch
die durch den RS 6 (L) zu erwartende Reduktion von KFZ-Fahrten werden
analog Abgas- und Larmemissionen reduziert, was wiederum vor allem die
Schutzgiter Mensch (inkl. menschlicher Gesundheit), Klima und Luft
langfristig positiv beeinflusst. Aufgrund der Komplexitat dieser Prozesse
sowie des aktuellen Planungsstandes (Vorplanung) kdnnen jedoch keine
genauen Werte genannt werden. Auf eine Quantifizierung der positiven
Auswirkungen wird deshalb verzichtet. Einen ersten Uberblick liefert hier
allerdings Kapitel 2.1.

Weiterhin werden durch eine Reduktion der Kfz-Fahrten auch CO2-
Emissionen reduziert und somit ein nachhaltiger Beitrag zum Klimaschutz
geleistet. Gerade bei Berufspendlern herrscht hier ein hohes CO2-
Einsparpotenzial, da Kraftfahrzeuge auf kurzen Strecken - die durch den
Radschnellweg vermehrt mit dem Rad zuriickgelegt werden - einen
Uberproportional hohen Kraftstoffverbrauch aufweisen.

Dem gegeniiber stehen negative Umweltauswirkungen der RSV. Hier ist
insbesondere der zusatzliche Flachenverbrauch zu nennen. Dem wird
allerdings durch die teilweise Nutzung bereits bestehender Wege versucht
entgegenzuwirken. Nichtsdestotrotz geht der Flachenbedarf auch einher mit
Eingriffen in Biotopstrukturen und stellt damit zusammen mit einer
maoglichen, abschnittsweisen Beleuchtung des Radschnellweges einen
Eingriff in das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt dar. Diese
Eingriffe sind mit geeigneten Mal3nahmen zu vermeiden, zu minimieren und
schlussendlich auszugleichen. Eine detailliertere Auskunft Uber die
Umweltbeeintrachtigungen liefern Kapitel 3.3.5 sowie Unterlage U19-01.

Zwingende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

entfallt
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Vorgehen bei der Variantenbewertung

3.1.1 Kriterienkatalog

Ziel des Variantenvergleiches ist es, aus den verschiedenen untersuchten
Trassenvarianten eine Vorzugsvariante als ,Gewahlte Linie“ fir den RS 6 (L)
zu ermitteln und die Auswahl nachvollziehbar zu begriinden. Fir den
Vergleich der verschiedenen Trassenvarianten wurde ein Kriterienkatalog
entwickelt, der auf die spezifischen Auswirkungen und Anforderungen der
Planung einer RSV abgestellt ist.

Der Kriterienkatalog berlcksichtigt dabei die folgenden wesentlichen
Themenfelder:

- Nutzungsqualitéat fur den Radverkehr
Mit einer RSV wird das Ziel verfolgt, fur die Radfahrenden eine hohe
Qualitat in Bezug auf Nutzung, Verkehrssicherheit und Erreichbarkeit
der radverkehrsrelevanten Ziele und Quellen zu gewahrleisten.

- Eingriffe in andere verkehrliche Nutzungen
Art und Umfang der Eingriffe in die Belange anderer
Verkehrsteilnehmergruppen, die sich durch den Bau bzw. die Nutzung
einer RSV ergeben konnen, sollen moglichst gering sein bzw. mit den
verkehrs- und umweltpolitischen Zielen des Landes bzw. auf
kommunaler und regionaler Ebene in Einklang stehen.

- Realisierbarkeit
Unter dem Themenfeld werden Kriterien betrachtet, die fir den
Baulasttrager und ggf. andere beteiligte 6ffentliche Handlungstrager
Bedeutung haben, wie z.B. straBenbauliche Aspekte, Aspekte der
Wirtschaftlichkeit und Umsetzbarkeit sowie rechtliche Fragen.

- Umweltvertraglichkeit
Ziel ist es, durch Bau und Betrieb einer RSV mdglichst minimale
Auswirkungen auf die Schutzguter nach dem ,Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung” (UVPG) zu erzeugen oder die
Auswirkungen durch eine wirksame Vorsorge gering halten zu kdnnen.

Diese ubergeordneten Themenfelder werden jeweils in mehrere
Einzelkriterien untergliedert, durch die insgesamt das Spektrum der
bewertungsrelevanten Faktoren einer RSV-Planung abgedeckt werden
kann. Der daraus entstandene Kriterienkatalog wurde im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens mit der projektbegleitenden Begleitgruppe
(Vertreterinnen und Vertreter der kommunalen Gebietskdrperschaften des
Planungsraums, von Verbanden, Initiativen und Unternehmen sowie
weiteren Tragern offentlicher Belange) erganzt und abgestimmt und auf
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3.1.2

einer Offentlichen Informationsveranstaltung erdrtert. Eingegangene
Anregungen wurden geprift und fur das weitere Bewertungsverfahren
bertcksichtigt.

Der Kriterienkatalog kam sowohl fir den Unter- als auch fur den
Hauptvariantenvergleich gleichermalRen zur Anwendung. Im Verlauf der
Bearbeitung konnten jedoch die Auspragungen einiger Bewertungskriterien
aufgrund der zuvor gemachten Erfahrungen prazisiert werden. Dies erklart
einzelne Abweichungen in der Beschreibung der Kriterien im Rahmen der
Untervariantenvergleiche, die jedoch keinen Einfluss auf das
Bewertungsergebnis haben. Auf eine formale Gewichtung der Kriterien
wurde zugunsten einer ganzheitlichen qualitativen Bewertung verzichtet.
Dies ermdglicht es, die jeweils spezifischen, ortlichen Randbedingungen
situativ aufzugreifen und den einzelnen Kriterien eine jeweils ortsspezifische
Bedeutung beizumessen. So haben beispielsweise Eingriffe in den ruhenden
Verkehr in verdichteten stadtischen Raumen eine hdéhere Bedeutung als in
landlichen Siedlungsstrukturen. Gegen eine Gewichtung mit einer
rechnerischen Ermittlung des Bewertungsergebnisses spricht auch, dass die
meisten Kriterien nur durch qualitativ erfassbare Merkmale beschrieben
werden kénnen.

Der finale Bewertungskatalog ist mit ergdnzenden Erlauterungen der
Unterlage U27-00 zu entnehmen.

Hinweise zum Vorgehen

Zu Beginn des Variantenvergleichs lag fiir den Untersuchungskorridor eine
Vielzahl moglicher Linienfihrungen vor, die sich teilweise nur kleinrdumig
voneinander unterschieden. Es wurde deshalb ein zweistufiges
Bewertungsverfahren vorgesehen. In einer ersten Phase wurden
Untervarianten definiert, die jeweils auf begrenzten Teilabschnitten einer
oder mehreren alternativen Streckenfihrungen vergleichend gegenuiber
gestellt wurden. Diesem Bewertungsschritt lagen eine Uberschlagige
Priafung der erforderlichen MalRnahmen und Auswirkungen sowie eine
Bewertung hinsichtlich der zielfiihrendsten Linienfiihrung zur Ubernahme in
die jeweilige Hauptvariante zugrunde. Auswirkungen auf die Umwelt wurden
gualitativ grob abgeschéatzt. Ziel dieses Vorgehens war es, durch das
Ausscheiden teilrdumiger Alternativen jeweils zwei bis drei Hauptvarianten
fur die beiden Korridore nach Emmendingen bzw. Waldkirch mit einer jeweils
bestmdglichen Linienfihrung zu erhalten.

In der zweiten Bewertungsphase erfolgte der Hauptvariantenvergleich,
dessen Ergebnis zur Vorzugstrasse fuhrte. Diesem Bewertungsschritt lag
die abgestimmte MafRRnahmenkonzeption (d.h. Planungen zu MalRnahmen
und Fuhrungsformen in kleinrAumigen Teilabschnitten) zugrunde, die eine
genauere Bewertung fur die einzelnen Kriterien ermdglichte. Die Ergebnisse
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der Umweltvertraglichkeitsstudie flossen hier direkt in die Gesamtbewertung
ein und wurden nach gleichem Schema nachvollziehbar aufbereitet.

Aufgrund der beiden raumlich deutlich auseinanderliegenden Zielpunkte galt
es, jeweils eine Vorzugstrasse nach Emmendingen bzw. nach Waldkirch zu
bestimmen. Die Bewertung dieser beiden Vorzugstrassen erfolgte
unabhangig voneinander. Die beiden ,Aste* verfiigen in Richtung Freiburg
Uber einen gemeinsamen ,Stamm®, dessen Lange von den Hauptvarianten
abhangig ist. Synergien, die sich aufgrund dieser Uberlagerungen ergeben
kénnen, wurden in einem gesonderten Bewertungsschritt im Rahmen des
Hauptvariantenvergleichs betrachtet (vgl. Kap. 3.3.4.8).

Die Variantenvergleiche wurden sowohl auf Ebene der Unter- als auch der

Hauptvariantenvergleiche in jeweils zwei Verfahrensschritten aufbereitet und

dokumentiert:

In einer tabellarischen Aufbereitung (Matrix) wurden den einzelnen

Kriterien die jeweils zum Bearbeitungszeitraum bekannten Auspragungen

zugeordnet. Dabei fanden sowohl zahlenmé&Rig fassbare Messgrofien (z.B.

Stuckzahlen, Langen, Flachen, Kosten) als auch qualitative Beschreibungen

Eingang, die in den Bewertungsmatrizen jeweils dokumentiert sind. Die

Auspragungen der einzelnen Kriterien wurden 5 Bewertungsstufen mit

folgender Bedeutung zugeordnet:

- Die Auswirkungen sind positiv bzw. gut. Eingriffe auf andere Belange
sind gering.

- Die Auswirkungen sind eher positiv bzw. eher gut. Eingriffe auf andere
Belange sind eher gering.

- Die Auswirkungen sind neutral zu bewerten (weder gut noch schlecht)
oder liegen in einem mittleren Bewertungsbereich.

- Die Auswirkungen sind eher negativ bzw. eher schlecht. Eingriffe auf
andere Belange sind eher grof3.

- Die Auswirkungen sind negativ bzw. schlecht. Eingriffe auf andere
Belange sind grof3.

Eine textliche Aufbereitung dient der schnelleren Ubersicht im Sinne einer
zusammenfassenden Bewertung der Ergebnisse. Beim
Untervariantenvergleich wurden die Varianten jeweils kurz beschrieben und
die Bewertungen auf Ebene der vier Themenfelder erlautert. Daraus wurde
als Fazit die jeweils weiter zu verfolgende Variante abgeleitet. Beim
Hauptvariantenvergleich wurde ergénzend fir jedes einzelne Kriterium eine
textliche Kurzbewertung vorgenommen und zur Verdeutlichung des
Variantenvergleichs eine Einstufung in 5 Ausprdgungen mit den Stufen
.deutlich schlechter®, ,schlechter”, ,beide etwa gleich®, ,besser” und ,deutlich
besser” vorgenommen.

Bei einzelnen Unter- und Hauptvariantenvergleichen wurde auf die
tabellarische Aufbereitung verzichtet, wenn — z.B. aufgrund einer geringen
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3.1.3

Lange der abweichenden Linienfiihrung — die Unterschiede insgesamt nur
sehr gering waren oder sich nur auf einzelne Kriterien bezogen.

Der Bewertung erfolgte unter der Maf3gabe, dass fiur die Realisierung des
RS 6 (L) die Qualitatsstandards fir RSV des Landes Baden-Wirttemberg
und die Aussagen der aktuellen Entwurfsregelwerke beachtet und die
bestehenden Defizite beseitigt werden. In Einzelfdllen wurden
Unterschreitungen des Regelstandards hingenommen (vgl. Kap. 3.1.3),
wenn eine Durchsetzung des Standards unter Nutzen-Kosten-Aspekten
bzw. der Betroffenheit anderer Belange als nicht angemessen zu bewerten
war.

MalRRnahmenkonzeption

Die Entwicklung der erforderlichen MaBhahmen im Streckenverlauf basiert
auf eingehenden Ortsbesichtigungen (mit dem Fahrrad), der Auswertung
zahlreicher Daten und Informationen zu den betrachteten Ortlichkeiten und
der Anregungen aus den Gesprachen mit den beteiligten Kommunen bzw.
Verbédnden sowie aus dem offentlichen Beteiligungsprozess. Allein aus dem
Beteiligungsprozess gingen Uuber 1.000 Einzelanregungen (Abschnitt
Baulasttragerschaft RP Freiburg und Stadt Freiburg) hervor, die sich vielfach
auf Detailméngel im Streckenverlauf der Varianten bezogen und die
hinsichtlich einer Beseitigung tGberprift wurden.

Die Erarbeitung der MaRnahmenkonzeption orientierte sich mafR3geblich an

den Qualitatsstandards und Musterlésungen BW8. Diese Vorgaben liefern

die planerischen Grundlagen fur die mdglichen Fihrungsformen und ihre

Einsatzbereiche, die erforderlichen Regelquerschnittsbreiten, die

Ausbildung und die Regelung an Knotenpunkten sowie die Trennung von

anderen Verkehrsarten, insbesondere auch dem Ful3verkehr. Die

Anwendung dieser Standards wurde jeweils vor Ort Uberprift und ggf.

ortsbezogen angepasst. Weitergehende Loésungsansatze und die

sachgerechte Beriicksichtigung der Belange anderer Verkehrsarten

resultieren dartber hinaus aus der Anwendung der aktuellen technischen

Regelwerke  zum Entwurf  von Stralenverkehrsanlagen  der

Forschungsgesellschaft fir Straen und Verkehrswesen. Insbesondere:

- Richtlinien fur Landstraf3en (RAL, Ausgabe 2012),

- Richtlinien fur Stadtstralen (RASt, Ausgabe 2006),

- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010),

- Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV,
Ausgabe 2021).

8 Eine Uberarbeitung der Vorgaben ist fiir 2022 vorgesehen, lag jedoch im
Bearbeitungszeitraum der Vorplanung noch nicht vor.
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Mit der Anwendung dieser Vorgaben sowie der Beachtung der
verkehrsrechtlichen Regelungen gemalf3 StVO und der Verwaltungsvorschrift
zur StVO (VwV-StVO, November 2021) kann gleichzeitig auch den
Anforderungen der Verkehrssicherheit entsprochen werden.

Im Verlauf der Trassenvarianten ergeben sich an mehreren Stellen nur
aufwéandig zu uberwindende rédumliche Einengungen oder Zielkonflikte
zwischen verschiedenen sich Uberlagernden Nutzungsansprichen. Dies
betrifft z.B. Unterfilhrungen unter Eisenbahnen und héherrangigen Straf3en
oder Verlaufe auf Stralen mit hoherem Kfz-Verkehr und/oder
Linienbusverkehr. Hier war in jedem Einzelfall abzuwagen, ob eine
Durchsetzung der Qualitétsstandards von RSV vertretbar war oder ob mit
einer malvollen Standardunterschreitung eine ginstigere Nutzen-Kosten-
Relation oder eine ausgewogenere Berlcksichtigung der verschiedenen
Nutzungsanspriiche moglich war. Bei der Abwagung waren auch die
Vorgaben der Qualitatsstandards BW Uber den zulassigen Umfang von
Standardunterschreitungen zu beachten. Danach ist fir eine RSV
erforderlich, dass
- auf mindestens 80 % der Streckenldnge die Qualitdtsstandards
eingehalten werden,
- auf max. 10 % der Streckenlange weitestgehend der Zielnetz-Standard
des RadNETZ Baden-Wirttemberg erfullt wird,
- die verbleibende Lange mindestens den reduzierten Standards fur
Radschnellverbindungen geniigt.

Ein Nachweis zur Einhaltung der Vorgaben zu den maximal zulassigen
Standardunterschreitungen ist der Erlauterung der Hauptvarianten-
vergleiche in Kapitel 3.3.4 zu entnehmen bzw. fir die Vorzugsvariante in
Kapitel 4.1.3. Entsprechendes gilt fur den Nachweis der Einhaltung der
maximal zulassigen Zeitverluste an Knotenpunkten und Querungsstellen
durch Anhalten und Warten (gemafl} Qualitatsstandards BW 30 sec./km
innerorts und 15 sec./km auf3erorts).

Unter diesen planerischen Pramissen wurden im Verlauf der Hauptvarianten
fur jeweils zusammenhédngende Abschnitte mit weitgehend gleichartiger
Streckencharakteristik und fur Punkte/Bereiche mit besonderen
planerischen Anforderungen (z.B. Knotenpunkte, Querungsstellen,
Engstellen und weitere planerische Problembereiche)
Malnahmenempfehlungen  erarbeitet und in  trassenbezogenen
Mallnahmenkatastern dokumentiert (vgl. Unterlage UZ25). Fir
Knotenpunkte wurden dabei soweit moéglich auf die Musterldsungen BW
Bezug genommen. Die MalRRnahmenempfehlungen wurden  mit
fortschreitendem Planungs- und Abstimmungsprozess kontinuierlich
aktualisiert und die MalRnahmenkataster entsprechend fortgeschrieben,
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3.2

sodass ihre Angaben teilweise aktueller sind als die Anséatze in den
Variantenvergleichen.

Die Datenblatter des Malinahmenkatasters enthalten neben ein oder zwei
Lésungsvorschlagen Kurzangaben und Fotos zum Bestand sowie jeweils
einen Bestands- und einen Planungsquerschnitt der favorisierten Losung.
Daruber hinaus sind Angaben zur ggf. erforderlichen Beleuchtung, zum
Grunderwerb, zur Flachenneuversiegelung, zu den geschatzten Kosten
sowie zu etwaigen Standardunterschreitungen und maoglichen Zeitverlusten
enthalten.

Fir ausgewahlte Bereiche mit besonderen planerischen Anforderungen
wurden Planskizzen mit gréRBerem Detaillierungsgrad (M 1:500)
erarbeitet, um die standardgerechte Realisierbarkeit des RS 6 sowie die
Auswirkungen auf andere Belange in diesen Bereichen ndher bewerten zu
konnen (vgl. Unterlagen U16-04 bis U16-08). Diese Planskizzen dienten
auch der externen Kommunikation mit den Vertreterinnen und Vertretern
sowie den Burgerinnen und Birger der einzelnen Gebietskérperschaften,
wodurch eine bessere Verstandlichkeit und Akzeptanz fir die MalRnahmen
erreicht werden konnte. Dies betrifft folgende Streckenabschnitte (zu
naheren Erlauterungen vgl. Kap. 3.3):

- Gundelfingen (,,Stammstrecke®, alle Hauptvarianten)
Streckenabschnitt entlang der Sportanlagen und Parkplatze im Bereich
Obermattenbad bis zur Unterfuhrung des Gundelfinger Wegs (K 4915).

- Gundelfingen (,,Stammstrecke*, alle Hauptvarianten):

Bereich des Bahnhofs vom Wolfsgrubenweg bis zum Ubergang des RS
6 in den Glotterpfad (Bushaltestelle).

- Emmendingen (Hauptvariante E1 bzw. Verschneidung E1/E2):
Zentraler Bereich der OD Wasser von stdlich Grinweg bis Knotenpunkt
Marchstralie.

- Waldkirch (Hauptvariante W1): Bevorrechtigter Ubergang des
Zweirichtungsradwegs entlang der K 5103 auf die Fahrbahn
(FahrradstralRe) am westlichen Ortseingang Suggental.

- Waldkirch (Hauptvariante W1): Ubergang von der Fahrbahn der
Fahrradstraf3e (K 5103) in den Zweirichtungsradweg entlang der L 186
mit Unterfiihrung der B 294.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Korridor des RS 6 wird in Form einer Y-Trasse dargestellt. Die
Relationen beziehen sich auf die zwei Achsen Freiburg — Emmendingen
sowie Freiburg — Waldkirch. Ausgehend von der Kernstadt Freiburg verlauft
der Untersuchungskorridor in Richtung Norden bis zu den Gemeinden
Gundelfingen bzw. Denzlingen (je nach Verzweigungspunkt der Trassen) auf
einem gemeinsamen Stamm. Der Untersuchungsraum auf der
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~Stammstrecke” erstreckt sich dabei in etwa auf den Verlauf der B 3 im
Westen und den der Rheintalbahntrasse im Osten (Abb. 3-1).

AnschlieRend teilt sich der Untersuchungskorridor in Richtung Norden zur
Stadt Emmendingen und in Richtung Nordosten zur Stadt Waldkirch auf.
Dabei erstreckt sich das Untersuchungsgebiet jeweils auf mogliche
Streckenverlaufe beidseits des Flusslaufs der Elz. Der Korridorarm nach
Emmendingen bezieht die Ortsteile bzw. Ortslagen Wasser, Gewerbegebiet
Uber der Elz/Regelmatte, Altdorf, Kollmarsreute, Biirkle-Bleiche und die
Kernstadt ein. Der Korridorarm nach Waldkirch bezieht die Ortsteile bzw.
Ortslagen Buchholz, Batzenh&usle, Suggental und die Kernstadt ein.
Nordlich von Denzlingen wird auch die Gemeinde Sexau tangiert. Zum
erweiterten Einzugsgebiet sind auch die Gemeinden Heuweiler, Vorstetten
und Reute zu rechnen.

Abb. 3-1: Darstellung des Untersuchungskorridors fiir die Variantenpriifung
Plangrundlage: Geobasisdaten © Landesamt fuir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wiurttemberg, www.lgl-bw.de, Az.: 2851.9- 1/19
Geofachdaten: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg
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Die meisten Flachen des Untersuchungsgebietes werden landwirtschaftlich
genutzt. Der Uberwiegende Teil besteht aus Ackerland oder
Wirtschaftswiesen, kurz vor Buchholz auch aus Beerenstrauchern und
anderen Obstplantagen. Die bestehenden Wege sind oft von Feldgeholzen
und Badumen gesédumt. Linienhaft ausgepragte Feldhecken und Feldgehdlze
entlang  groBerer  StraBen, der Bahnlinie  oder  Flusslaufen
(Hochwasserschutzdamm der Elz) sind als besonders geschiitzte Biotope
gem. 8 30 BNatSchG ausgewiesen. Die unterschiedlichen
Standortbedingungen und die unterschiedliche Nutzungsintensitat bedingen
ein breites Spektrum an unterschiedlichen Vegetationseinheiten.

Das Untersuchungsgebiet lasst sich unter Umweltaspekten in folgende
Raumeinheiten (RE) untergliedern:

RE 1 — Landwirtschaftlich genutzte Flache ndrdlich der Elz
RE 2 — Landwirtschaftlich genutzte Flache sudlich der Elz
RE 3 — Mauracher Berg

RE 4 — Walder studlich von Emmendingen

RE 5 — Am Rebberg

RE 6 - Kandelwaldgebirge

RE 7 — Hohe Tanne

RE 8 — Hornwald.

Mal3geblich fir die Abgrenzung sind dabei der Anteil der Bebauung und der
Ubergang zur Landschaft, die Strukturvielfalt und Ausgepragtheit der
Landschaftselemente, der Erlebniswert der Landschaft, das Vorkommen
besonderer Landschaftsformen von landeskundlicher Bedeutung und
kulturhistorischer Elemente sowie die Eignung der einzelnen Raumeinheiten
zur landschaftsgebundenen Erholung.
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Abb. 3-2:

Darstellung der unter Umweltaspekten ausgeschiedenen Raumeinheiten
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Uberblick Uber die wertbestimmenden sowie entscheidungsrelevanten
Schutzgiter/Schutzgutfunktionen des Untersuchungsgebietes zur Linien-
und Standortfindung:
Entscheidungsrelevantes Schutzgut Aspekt
Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt Einstufung und Bewertung der
Biotoptypen; Vorkommen von gesetzlich
geschutzten Biotopen; Untersuchung und
Potenzialabschatzung fir
artenschutzrechtlich relevante Arten
(Flederméause, Haselmaus, Wildkatze,
Voégel, Reptilien, Fische, Bachneunauge,
Krebse, Bachmuschel, GroRer Feuerfalter,
Nachtkerzenschwarmer, Helmazurjungfer,
Hirschkéafer, Wildbienen, Tagfalter,
Heuschrecken, Quellschnecken,
Européaischer Dunnfarn, Moose)
Flache Flachenneuversiegelung
Boden Bewertung der Leistungsfahigkeit der
Bdden (,Natlrliche Bodenfruchtbarkeit®,
Ausgleichskorper im Wasserkreislauf,
»Filter und Puffer fir Schadstoffe®)
3.3 Beschreibung und Ergebnisse der untersuchten Varianten
3.3.1 Untervarianten
3.3.11 Ubersicht der Untervarianten

In den verschiedenen Phasen der Vorplanung ergab sich im
Untersuchungsgebiet eine Reihe von Untervarianten (alternative Verlaufe
Uber einen begrenzten Teilabschnitt des Planungskorridors), die wie folgt
eingestuft werden kénnen (vgl. U16-01):

- (Unter-)varianten, die bereits in der Machbarkeitsstudie untersucht
wurden,

- (Unter-)varianten, die aus der regionalen Netzplanung hergeleitet
wurden und die bereits zum Planungsbeginn definiert wurden,

- (Unter-)varianten, die sich im Planungsprozess inshesondere aus der
Abstimmung mit den beteiligten Kommunen oder Verbanden ergaben
und

- (Unter-)varianten, die aus dem Beteiligungsverfahren hervorgingen.

Die Untervarianten (UV) wurden in insgesamt 17 Untervariantenvergleichen
(UVV) bewertet. Ziel der UVV war es, die grof3e Zahl der verschiedenen, sich
zum Teil nur kleinrdumig unterscheidenden Streckenverldufe durch eine
systematische Bewertung so auszudinnen, dass sich fir den
Hauptvariantenvergleich klar definierte und eindeutige Streckenverlaufe
ergeben. Dabei wurden die UVV grundsétzlich in gleicher Weise und gleicher
Bearbeitungstiefe entsprechend dem erlauterten Vorgehen (vgl. Kap. 3.1)
durchgefuhrt. Fur einzelne UVV mit nur kleinrdumig alternativer
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3.3.1.2

Streckenfilhrung war jedoch eine Betrachtung mit dem detaillierten
Kriterienkatalog in Form der Bewertungsmatrix nicht zielfihrend, da auf den
kurzen Streckenabschnitten nur fir einzelne Kriterien relevante
unterschiedliche Bewertungsergebnisse zu erwarten waren. Diese
Unterschiede wurden qualitativ im Rahmen der textlichen Bewertung
herausgearbeitet.

Die Bewertungen erfolgten jeweils mit dem Kenntnisstand, der zum
angegebenen Zeitpunkt der Erstellung der UVV bestand. Da im Rahmen der
weiteren Bearbeitung erkennbar war, dass neu hinzu gekommene
Informationen keine grundsatzlichen Anderungen der Bewertungen bewirkt
hatten, wurden die Einzelergebnisse der UVV in der Regel nicht inhaltlich
nachjustiert. Nur in zwei Fallen (UVV 08 und UVV 09) erfolgte eine erneute
Uberprufung aufgrund neuer Informationen.

Nachfolgend werden die Ergebnisse der UVV in Kurzform dokumentiert.
Relevante Entwicklungen, die sich nach Erstellung der UVV im
Abstimmungsprozess ergeben haben, werden hier in kursiver Schrift
dargestellt.

Die vollstdndige Zusammenstellung der Bewertungen aller 18 UVV ist in
Unterlage U26 zusammengestellt.

Ergebnisse Untervariantenvergleiche

UVV 01 - Abschnitt zwischen Gundelfingen (KP Waldstral3e/Glotterpfad) und
Denzlingen (Schergéssle nordlich KP B 3/B 294) - Hauptvariante E1
UV1lvs.UV1llavs.UV1.1

In dem UVV werden drei Ost-West-Querspangen untersucht, die ausgehend
von der ,Stammstrecke® entlang der Rheintalbahn in Gundelfingen die nach
Waldkirch bzw. nach Emmendingen fiihrende Achse an unterschiedlichen
Stellen miteinander verknipfen.

Favorisiert wird die Fihrung (ber die UV 1l.la (Griner Weg — Alte
Bundesstralle — Schergassle) insbesondere wegen der zu erwartenden
besseren Realisierbarkeit. Bei der UV 1 (Untere Waldstrafl3e) bewirkt die
Frage der Kompatibilitdt mit den weiteren externen Planungen eine
Planungsunsicherheit. Die UV 1.1 entlang der B 294 ist dagegen vor allem
wegen der zu erwartenden geringen Akzeptanz auszuschliel3en.
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Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 01
(favorisierte Routenfuihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 02 - Abschnitt zwischen Gundelfingen (KP Glotterpfad/Waldstral3e) bis

Gemeindegrenze (Taubenbach) - Hauptvarianten nach Waldkirch und E2
UV 1lvs.UV3.1l

In dem UVV werden zwei parallele Verlaufe im Norden der Gemeinde

Gundelfingen 06stlich der Rheintalbahn zwischen WaldstraBe und
Taubenbach verglichen.

Die Fuhrung uber die UV 1 wird favorisiert. Sie fuhrt Uber bestehende Wege
und lasst deshalb ein besseres Kosten-Nutzen-Verhéltnis als die UV 3.1
erwarten. Bei UV 3.1 sind wegen der neuen Wegefuhrung entlang der
Bahntrasse insbesondere die Eingriffe in Natur und Landschaft und die
Kriterien der Realisierbarkeit (Grunderwerb, Kosten) nachteilig.
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Abb. 3-4: Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 02

(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 03 - Abschnitt in Denzlingen zwischen B 294 und L 110 -

Hauptvarianten E2 und W2
UV2vs.UV21+UV22+UV 2vs.UV2+UV3.3a+UV33bvs.UV2+

UV 3.3a+ UV 2

In diesem UVV werden verschiedene Streckenfiihrungen untersucht, die in
Nord-Sid-Richtung die zentrale Ortslage der Gemeinde Denzlingen
durchlaufen.

Zusammenfassend wird eine Fuhrung tber UV 2 und weiter Uber UV 3.3a
favorisiert. Voraussetzung dafir sind nutzungsvertragliche Lésungen fur den

Verlauf entlang des Bahnhofs (Westseite) sowie eine Realisierung des
Grunderwerbs fur die Wegeverbindung entlang der Bahn stdlich des
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Friedhofs Denzlingen und fiir den Stichweg zwischen Vorstetter Strafl3e und
Robert-Bosch-StralRe. Sollten sich hier keine einvernehmlichen Lésungen
finden lassen, konnte die UV 2.1/2.2/2 mit ihrer Fihrung Uber die
Rosenstral3e im Ortskern Denzlingen eine Alternative darstellen, die jedoch
mit Umgestaltungsplanen der Gemeinde in Konflikt steht. Gegen die UV 3.3b
sprechen insbesondere die fehlenden Platzverhéaltnisse in der Kirchstral3e (L
110). Bei einer durchgehenden Fihrung auf UV 2 erscheinen die
Realisierungshemmnisse besonders im Bahnhofsbereich zu grof3.

Abb. 3-5: Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 03
(favorisierte Routenflihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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UVV 04 - Abschnitt ab Denzlingen Nord (L 110) bis Kollmarsreuter Wehr -

Hauptvariante E2 und W2
UV2vs.UV2+UV23+UV2vs.UV33c

Nordlich der Ortslage Denzlingen werden hier verschiedene Verlaufe zur
Enz (entlang der L 110 bzw. westlich oder dstlich der Rheintalbahn) in
Verbindung mit verschiedenen Ortlichkeiten zur Querung der Elz untersucht.

Zusammenfassend wird eine Fuhrung Uber die UV 2/2.3/2 favorisiert, weil
sie in den meisten Bewertungskriterien eher positiv bis neutral abschneidet.
Bei einer Realisierung der Trasse nach Waldkirch durch Denzlingen
hindurch wirden sich die beiden Trassen dariiber hinaus auf einem grof3eren
Teilabschnitt Uberlagern. Bei einem durchgangigen Verlauf tber die UV 2
sind die Realisierungshemmnisse (Eingriff in Natur und Landschaft, neue
Wegeverbindung mit Grunderwerb, schwierige Querung der Elz) deutlich
groler. Einer Fuhrung Uber die UV 3.3 ¢ kAme dann Bedeutung zu, wenn im
Ortskern Denzlingen ein Verlauf Gber die UV 3.3b gewahlt wiirde und die
Briicke am Kollmarsreuter Wehr im Rahmen der
Dammertlichtigungsmalnahmen ohnehin gebaut werden wirde.
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Abb. 3-6: Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 04

(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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UVV 05 - Abschnitt in Emmendingen von Unterfiihrung Rheintalbahn bis
Kreisverkehr Freiburger Stral3e/MilchhofstraRe — Hauptvariante E2
UV 2vs. UV 24

Verglichen wird eine Trassenfiihrung entlang der Nordseite der Elz mit einem
Verlauf durch die Emmendinger Ortsteile Altdorf und Birkle-Bleiche, die
weitgehend einer ausgewiesenen Radroute folgen.

Zusammenfassend wird eine Fihrung Uber die UV 2 entlang der Elz
eindeutig favorisiert. Sie lasst fur die Gberortliche Funktion des RS 6 eine
deutlich hohere Akzeptanz erwarten, die Eingriffe in andere Nutzungen und
Schutzguter scheinen beherrschbar. Gegen die UV 2.4 spricht vor allem ihre
erhebliche Umwegigkeit, aber auch die schwierige Umsetzung eines RSV-
Standards im Verlauf der Wiesenstral3e in Emmendingen.

, A
o Y
S Y Wasser

& el Reyte
% 5 Oz = ~ ?‘ :
-~ _% !

ae 1 e —

I Kollmarsreuter Wehr

Abb. 3-7: Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 05
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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UVV 06 - Abschnitt in Emmendingen von Knotenpunkt B3/Denzlinger Stral3e
bzw. B3/Freiburger Strale zum Bahnhof (bzw. weiter in Richtung
Herbolzheim) — Hauptvarianten E1 und E2

UV 1vs.UV25vs. UV 34

In dem UVV werden ausgehend von dem Schnittpunkt mit der B 3 im Bereich
der Elzbriicke in Emmendingen drei Varianten der Linienfihrung bis zum
Bahnhof Emmendingen untersucht.

Zusammenfassend weisen zwar alle UV erhebliche Realisierungsprobleme
auf, die UV 1 und UV 3.4 kdnnen jedoch beide als potenzielle Linien-
fuhrungen weiterverfolgt werden. Fir den Hauptvariantenvergleich bietet es
sich an, die UV 3.4 als Fortfihrung der Hauptvariante E1 von dem Stadtteil
Wasser und die UV 1 auf Emmendinger Stadtgebiet als Fortfliihrung der
Hauptvariante E2 entlang der Elz anzusehen.

Die UV 2.5 entlang des Elzdamms bzw. der B 3 kann fur den weiteren
Planungsprozess  verworfen  werden. Hier sind neben den
wasserwirtschaftlichen Problemen einer Fihrung auf oder am Elzdamm
auch die kommende Dammsanierung sowie naturschutzfachliche Aspekte
als wesentliche Realisierungsprobleme zu sehen.

Im weiteren Planungsverlauf wurde eine Anbindung der Sidseite des
Bahnhofs EM auch fir die UV 1 favorisiert, da ihre Hauptprobleme bei der
Querung der Rheintalbahn und der Anbindung der Bahnhofsnordseite
liegen, wahrend fur die Anbindung der Bahnhofssiidseite (Fiihrung tiber Am
Festplatz und Karl-Bautz-Straf3e) keine besonderen Realisierungsprobleme
bestehen. Eine Weiterfihrung der RSV in Richtung Norden (Herbolzheim)
ist in Abhangigkeit von der ausstehenden Planung zum Radschnellweg Lahr-
Herbolzheim-Emmendingen sowohl westlich der Bahn (z.B. StralRe Im
Sportfeld) als auch auf der Ostseite moglich (Verknipfung der beiden RSV
durch die bestehende Bahnunterfihrung am Bahnhof).
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Abb. 3-8: Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 06
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 07 - Abschnitt zwischen Denzlingen (B 294) und Waldkirch (L 186) —
Hauptvariante W1
UV 1lvs. UV 3.2

Untersucht werden zwei Streckenfihrungen zwischen Denzlingen
(Schnittpunkt Rheintalbahn/ B 294) und Waldkirch (westlich der Kernstadt),
die dem Trassenverlauf der B 294 folgen. Eine UV fuhrt Gberwiegend auf
den Wirtschaftswegen parallel zur B 294, bei der anderen UV werden
bisherige Fahrbahnflachen der B 294 zur Realisierung einer RSV umgenutzt.

Zusammenfassend wird eine Flhrung Uber die UV 1 (Wirtschaftswege)
favorisiert. Die Trasse weist gute Nutzungsqualitaten fur den Radverkehr auf
und zeigt auch bei den tbrigen Bewertungskriterien keine Hemmnisse, die
einer standardgerechten Ausfiihrung als RSV entgegenstehen. Bei der UV
3.2 erweist sich der mit der Fahrstreifenhalbierung einhergehende Verlust
der erforderlichen Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr auf der B 294 als
gravierendes Hemmnis.
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Zu der seitens der Stadt Waldkirch angestrebten Nutzung der Fahrbahn der
B 294 wird folgende Stellungnahme seitens des RP Freiburg abgegeben:

Der Technische Umweltausschuss der Stadt Waldkirch hat am 09. Méarz
2021 einen Prufauftrag an das Regierungsprasidium Freiburg bezuglich
Nutzung eines Fahrstreifens der B 294 zwischen Suggental und Anschluss
Waldkirch-West (ggf. zunachst als Testversuch) als RSV beschlossen. Das
Regierungsprasidium hat in seiner Uberpriifung ebenfalls eine eventuelle
Nutzung des Standstreifens der B 294 miteinbezogen, da diese Fihrung
oftmals in die Variantendiskussion miteingebracht wurde.

Beziiglich Nutzung des Fahrstreifens erfordert die hohe Verkehrsauslastung
(ca. 30.000 Kfz/Tag) die derzeit vorhandenen vier Fahrstreifen. Bei einer
Ausweisung eines Fahrstreifens als Radschnellweg sind neben einer
geringen Verkehrsqualitat insbesondere zu den Verkehrsspitzenzeiten auch
unerwinschte Verlagerungen des Kfz-Verkehrs auf das untergeordnete
Verkehrsnetz zu erwarten. Eine Querschnittsreduzierung zu Lasten der Kfz
ist nicht moglich. Bei dem durch die Stadt Waldkirch eingebrachten
Modellversuch der B37 bei Heidelberg (dort Ausweisung eines Kfz-
Fahrstreifens als RSW) bestehen andere Randbedingungen: geringere
Verkehrszahlen (ca. 13.000 Kfz/Tag), wodurch ein vierstreifiger
Querschnittsausbau nicht zwingend benétigt wird. Zudem bestehen dort nur
wenige Mdoglichkeiten zur alternativen Radverkehrsfiihrung aufgrund der
topografischen Verhaltnisse.

Fir die Nutzung des Standstreifens als Radschnellwveg miuisste der
bestehende StraRenquerschnitt der B 294 um ca. 2,50 — 3,00 m erweitert
werden, um zwischen Kfz- und Radverkehr geeignete passive
Schutzeinrichtungen vorzusehen und zusatzlich einen Radschnellweg zu
realisieren. Der bestehende Standstreifen ist dafur nicht ausreichend.
Zudem ist voraussichtlich die Anpassung der StralBenmarkierung und
-entwasserung erforderlich.

Bei einer Nutzung von Fahr- oder Standstreifen als Radschnellweg benétigt
es zudem Bauwerke bzw. Anschlussrampenverbreiterungen, damit eine
solche Linienfihrung des Radschnellweges ermoglicht werden kann. Die
MalRnahmen und Kosten sind gegeniber den untersuchten
Alternativfihrungen der RSV, zum Beispiel auf der bestehenden K 5103,
unverhdaltnismaRig. Rechtlich ist eine einvernehmliche Abgabe und
Umwidmung von Teilen der Bundesstral3e in einen Landes-Radschnellweg
seitens des Bundes unter den vorstehend genannten Voraussetzungen
kaum vorstellbar. Aspekte der Verkehrssicherheit, der Attraktivitdt und der
Akzeptanz (Larm, Abgase, Lichtblendungen, etc.) sind zusatzlich gegen eine
Fihrung des RS 6 auf der B 294 zu nennen, weshalb davon ausgegangen
werden kann, dass Radfahrende weiterhin die bisher zur Verfliigung
stehenden Wege benutzen werden.
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Abb. 3-9: Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 07
(favorisierte Routenfilhrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 08 - Abschnitt zwischen Suggental und Waldkirch (L 186) —

Hauptvariante W1
UV 1lvs.UV1.2

In dem UVV wird zwischen Suggental und der L 186 eine Linienfihrung tber
die K 5103 (unter Ausschluss des motorisierten Individualverkehrs) einer auf
der Nordseite der Elz entlang des dortigen landseitigen DammfulRes

verlaufenden Trasse gegeniibergestellt.

Zusammenfassend wird eine Fihrung Uber die K 5103 u.a. wegen der
hoheren zu erwartenden Akzeptanz und der deutlich geringeren
Realisierungskosten bei Schaffung eines standardgerechten Ausbaus
favorisiert. Dem motorisierten Individualverkehr steht mit der B 294 und
deren Anschlussstellen eine unmittelbar parallel verlaufende Alternative, die
mit Uberschaubaren Umwegen befahren werden kann, zur Verfligung. Damit
ist davon auszugehen, dass auch unter Berlcksichtigung der Kfz-Umwege,
ein gunstigeres Nutzen-Kosten-Verhaltnis erreicht werden kann als tber die

alternative Route entlang der Elz.
Im Kontext mit neuen Erkenntnissen zur geplanten Dammsanierung der Elz
sowie Wiuinschen aus der Politik und der Burgerschaft in Waldkirch wurde

die UV 1.2 nicht ausgeschlossen, sondern im Rahmen des
Hauptvariantenvergleichs - zum Teil im Zusammenhang mit weiteren

Fragestellungen - erneut aufgegriffen.



PGV-Alrutz

Radschnellverbindung RS 6 (L): Freiburg — Denzlingen - Waldkirch/Emmendingen

41

Abb. 3-10:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 08
(favorisierte Routenfilhrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 09 - Abschnitt zwischen Knotenpunkt L 186/K 5103 und Waldkirch
Bahnhof — Hauptvariante W1
UV 1lvs.UV13vs.UV35

In dem UVV wird ein Verlauf des RS 6 entlang der Elz und Uber die
MerklinstralRe einer Fuhrung tber die L 186 und Freiburger Stral3e entweder
bis zur Adenauerstrae oder bis zur Emmendinger Stralie
gegenibergestellt.

Die UV 1 erhalt fir fast alle Bewertungsaspekte zumindest neutrale, vielfach
aber auch eher positive Einstufungen. Negative Bewertungen gibt es fir
keines der Kriterien, sodass von einer weitgehend durchgangigen, den
Qualitatsstandards entsprechenden Ausbildung mit guter Akzeptanz
auszugehen ist. Zusammenfassend wird deshalb dieser Verlauf favorisiert.
Er lasst eine gute Akzeptanz und gegeniiber den Varianten 1.3 und 3.5
deutlich  geringere  Realisierungskosten  zur  Schaffung  eines
standardgerechten Ausbaus erwarten. Damit ist hier ein gliinstigeres Nutzen-
Kosten-Verhaltnis zu erreichen.

Im Nachgang zum UVV 09 wurde bekannt, dass von der Stadt Waldkirch der
fahrradgerechte Umbau der Freiburger Stral3e angestrebt wird. In diesem
Zusammenhang wurde auch die Realisierbarkeit einer Verbindung in RSV-
Quialitat von der Einmiindung K5103 auf die L186 Uber die Freiburger Stral3e
und Emmendinger Stralle bis zur Merklinstralle geprift. Eine erneute
vergleichende Bewertung der Flhrung entlang der Elz mit der Filhrung tber
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die UV 3.5 unter Verwendung dieser Planung erbrachte jedoch kein
grundséatzlich anderes Bewertungsergebnis. So bleiben bei der Freiburger
StralRe die hohen Beeintrachtigungen durch den Kfz-Verkehr gegenuber
dem Kfz-freien Fahren entlang der Elz, es ist zur Herrichtung eines
standardgerechten Querschnitts in der Emmendinger und Freiburger Stral3e
Grunderwerb erforderlich und die Kosten sind fur den weitgehenden Umbau
von Freiburger Strale und Emmendinger Stral3e wesentlich hdher als bei
der UV 1. Zudem kénnen die Standards einer Radschnellverbindung nicht in
Génze eingehalten werden. Insbesondere unter Nutzen-Kosten-Aspekten
bleibt deshalb die Fiihrung entlang der Elz zu favorisieren.

Gleichwohl ist ein Umbau der Freiburger Stral3e mit anspruchsgerechten
Radverkehrsanlagen im Rahmen der laufenden Erarbeitung eines
stadtischen Radverkehrskonzeptes zu begrii3en, da die Freiburger Stral3e
eine wichtige Radverkehrsverbindung im stadtischen Netz darstellt. Seitens
des RP Freiburg wurde zudem die Radwegliicke entlang der L 186 zwischen
der K 5103 und der Stahlhofstrale zur Aufnahme in den Bedarfsplan
Radwege des Landes Baden-Wirttemberg, welcher derzeit aufgestellt wird,
gemeldet. Damit konnte auch zwischen den méglichen Trassenflhrungen
des RS 6 und der Freiburger Stral3e eine direkte Verknlpfung tber sichere
Radverkehrsanlagen, Uber die auch das Gewerbegebiet entlang der
Freiburger StralRe (z.B. Firma Sick) erreicht werden kann, realisiert werden.
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Abb. 3-11:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 09
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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UVV 10 - Abschnitt in Gundelfingen ab Stadtgrenze Freiburg bis Denzlingen
(Unterflhrung B 3/Schergéssle) bzw. Unterfilhrung B 294/Rheintalbahn —
~otammstrecke*

UV1vs.UV4.1vs.UV42

In dem UVV werden bezogen auf die Ortslage Gundelfingen eine westliche
Untervariante entlang der B 3, eine zentrale Untervariante durch die frihere
B3-Ortsdurchfahrt und eine dstliche Untervariante entlang der Rheintalbahn
betrachtet. Insbesondere die westliche Untervariante wurde im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens von Blrgergruppen aus Gundelfingen eingebracht.
Teilweise war dies auch mit dem Wunsch nach zwei umzusetzenden
Streckenfiihrungen verbunden. Die Untervarianten bedingen jeweils auch
unterschiedliche Ubergabepunkte zur Stadt Freiburg und haben deshalb
auch Einfluss auf die Variantenuntersuchung im Stadtgebiet.

Zusammenfassend wird eine Fihrung entlang der Bahn wegen der
erreichbaren hohen Nutzungsqualitdt und guten Akzeptanz sowie der
Vertraglichkeit mit anderen Nutzungen favorisiert. Eher kleinraumige
potenzielle Konfliktbereiche (insbesondere im Bereich Obermattenbad und
am Bahnhof) kdnnen planerisch gelost werden.

Bei der OD Gundelfingen werden die erheblichen Probleme im Bereich der
Realisierbarkeit (Flachenverfugbarkeit, Unvertraglichkeit mit anderen
Belangen einer zentralen Ortsdurchfahrt) als Ausschlussgrund fir diese
Trasse bewertet.

Die Trasse entlang der B 3 wird insbesondere wegen der zu erwartenden
erheblichen Akzeptanzprobleme nicht weiter verfolgt. Im Alltagsradverkehr
ist fur die Relation zwischen Freiburg-Mitte und Emmendingen sowie
insbesondere Freiburg-Mitte und Waldkirch aufgrund der
Umwegempfindlichkeit des Radverkehrs nur eine geringe Akzeptanz zu
erwarten.

Der grundsatzliche Planungsauftrag beinhaltet die Schaffung einer
Radschnellverbindung von Freiburg nach Emmendingen bzw. Waldkirch,
weshalb der Verlauf entlang der Bahn zu bevorzugen ist. Allerdings kann die
Linienfihrung entlang der B 3 bei einem besseren Ausbau fir
Fahrbeziehungen in das Industriegebiet Nord sowie in den Freiburger
Westen erheblich an Bedeutung gewinnen (dies kann auch zur Entlastung
der favorisierten Trasse fir den RS 6 beitragen). Im Rahmen einer
Potenzialbetrachtung sollte geprift werden, ob auch diese Relation das
Potenzial fir eine Radschnellverbindung (ggf. in Kreiszustandigkeit) haben
kann. Zumindest ist aber ein Ausbau als Radvorrangroute in Weiterfiihrung
geplanter Vorrangrouten im Stadtgebiet Freiburg zu empfehlen.
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Die favorisierte Trasse korrespondiert auch mit den Zielen der Stadt
Freiburg, den RS 6 in den zentralen Bereich (Stadtmitte/Hbf) hineinzufthren.
Der zwischenzeitlich durchgefiihrte Untervariantenvergleich fir die
Trassenfuhrung im Stadtgebiet lauft mit den sich daraus ergebenden (noch
zu untersuchenden) drei Hauptvarianten ebenfalls auf den Ubergabepunkt
WildtalstraBe hinaus. Eine Anknipfung an die beiden westlicheren
Ubergabepunkte (vgl. Abb. 3-11) wéare umwegig bzw. mit groReren
planerischen Herausforderungen verbunden als am Ubergabepunkt
Wildtalstral3e. Insofern ergibt sich aus der Weiterfuhrung des RS 6
Freiburg keine Anderung der Bewertung fiir den UVV 10.

| der Stadt Freiburg

Wmmwmm

Abb. 3-12:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 10
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wiurttemberg, www.lgl-bw.de, Az.: 2851.9- 1/19
Geofachdaten: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg
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UVV 11- Abschnitt zwischen Griiner Weg in Gundelfingen und Unterfiihrung
der L 112 sudlich der B 294 — Hauptvariante W1
UV1lvs.UV43vs.UV44

In dem UVV werden Alternativen zu der in der Machbarkeitsuntersuchung
favorisierten Fuhrung direkt entlang der B 294 untersucht, die auch eine
bessere Anbindung der Gemeinde Heuweiler bewirken kdnnen. Alle drei
Varianten filhren durchgéngig Gber landwirtschaftliche Wege.

Zusammenfassend sind die Bewertungsunterschiede zwischen der UV 4.4
(landwirtschaftlicher Weg nérdlich Taubenbach) und der Wegeverbindung
entlang der Bahn und der B 294 (UV 1) nur gering. Der UV 4.4 wird ein
leichtes Plus eingerdumt, weil hier die Beeintrachtigungen durch den Kfz-
Verkehr entfallen und die Nutzungskonflikte mit der Landwirtschaft und dem
FuRverkehr am geringsten sind. Der Weg kann auch fur den Radverkehr
zwischen Heuweiler und Denzlingen bzw. Gundelfingen genutzt werden. Er
wird deshalb fur die Hauptvariante W1 favorisiert.

Die UV 4.3 (Malefikantenweg) ist dagegen flr einen Ausbau als RSV wegen
der Fdhrung durch den landschaftlichen Schutzraum und der
vergleichsweise haufigen Nutzung durch Fuldverkehr (und ggf. auch reitende
Personen) als weniger geeignet zu bewerten. Er sollte deshalb auch diesem
Nutzerkreis starker vorbehalten werden.

Abb. 3-13:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 11
(favorisierte Routenflihrung in Blau hervorgehoben)
Plangrundlage: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wiirttemberg, www.Igl-bw.de, Az.: 2851.9- 1/19
Geofachdaten: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg
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UVV 12 — Abschnitt in Denzlingen von Unterfihrung B 294/Rheintalbahn bis
Unterfihrung L 112 nérdlich der B 294 — Hauptvariante W3
UV 2.6 vs. UV 4.8

Verglichen werden zwei kleinrdumige Alternativen mit Fihrungen Uber
landwirtschaftlich genutzte Wege direkt entlang der Nordseite der B 294 bzw.
parallel nérdlich davon.

Zusammenfassend wird eine Flhrung entlang der B 294 bevorzugt, da die
Eingriffsnotwendigkeit (Ausbauumfang, Flachenverbrauch) hier deutlich
geringer ist. Die Vorteile in der Umweltvertraglichkeit und Realisierbarkeit
dieser Fuhrung Ubersteigen die Nachteile, die vor allem im Bereich der
Nutzungsqualitat des Radverkehrs (Beeintrachtigungen durch Kfz-Verkehr)
liegen. Durch eine Blendschutzbepflanzung und durch Schutzplanken
entlang der Bundestral3e sollten die Beeintrachtigungen und Gefahren durch
den Kfz-Verkehr deutlich gemindert werden.

Abb. 3-14:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 12
(favorisierte Routenfihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 13 - Abschnitt in der OD Buchholz zwischen den Knotenpunkten der
SchwarzwaldstraRe mit der K 5103 und mit Im Frauengarten -
Hauptvarianten W2 und W3

UV 2vs. UV 45

Untersucht werden zwei parallele Ost-West-Fuhrungen durch die Ortslage
Buchholz lGber die SchwarzwaldstraRe bzw. die Alte Dorfstral3e, die beide
als Fahrradstral3en ausgewiesen werden konnen.

Zusammenfassend wird insbesondere wegen der Bewertung im Kriterium
Realisierbarkeit die Trassenfihrung Uber die Schwarzwaldstral3e favorisiert.
Es sollten alle Anstrengungen unternommen werden, das hier bestehende
Hauptproblem des Zielkonfliktes mit dem OPNV einvernehmlich zu lésen.
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Der Landkreis als OV-Betreiber halt ein Beibehalten der Busfiihrung tiber die
SchwarzwaldstraRe dann aus fahrplantechnischen Griinden fir nicht mehr
moglich.

Zur Minderung dieses Zielkonfliktes wurde im Nachgang auch eine
Verknipfung der beiden Untervarianten Uber die KirchstraBe (gestrichelte
Linie im folgenden Ubersichtsplan) geprift. Diese Lésung wirde den
gemeinsamen Verlauf der Buslinie auf der Fahrradstral3e gegentuber der
gesamten Schwarzwaldstral3e auf etwa ein Drittel reduzieren. Auch ware die
Strecke um rund 100 m kirzer als die SchwarzwaldstralRe. Da der Landkreis
Emmendingen auch bei dieser Variante von einer nicht mehr moglichen
Einbeziehung der Ortslage Buchholz in die Buslinie ausgeht und dieser
Sachverhalt ohnehin wegen der geplanten Einrichtung von Tempo 30 in
Kollmarsreute eintreffen kann, wird der Verlauf Uber die gesamte
Schwarzwaldstral3e vorerst auch weiterhin favorisiert.

Abb. 3-15:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 13
(favorisierte Routenflihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 14 — Abschnitt zwischen Knotenpunkt SchwarzwaldstraRe/Im
Frauengarten und dem Kreisverkehr Batzenh&usle (L 186) — Hauptvarianten
W2 und W3

UV 2vs. UV 4.9

Es handelt sich um einen kleinrAumigen Vergleich von Alternativen der
Linienfihrung Uber die SchwarzwaldstrafRe zum Kreisverkehr bzw. abseits
davon uber eine landwirtschaftlich genutzte Wegefuhrung.

Zusammenfassend wird ein Verlauf tUber den landwirtschaftlichen Weg
bevorzugt. Die Strecke weist bei nur geringen Unterschieden in der
Nutzungsqualitéat fur den Radverkehr insgesamt ein deutlich geringeres
Konfliktpotenzial auf (insbesondere auch ginstigere Einbindung in den
Kreisverkehr) und hat vor allem geringere Eingriffe in andere verkehrliche
Nutzungen. Die leichten Vorteile der Variante Schwarzwaldstral3e bei den
Hauptkriterien Umweltvertraglichkeit und Realisierbarkeit konnten sich
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auflosen, wenn sich bei n&herer Prifung herausstellen wiirde, dass entlang
der auBerortlichen Fahrradstrale (Schwarzwaldstralle) ein Gehweg
einzurichten ware.

Abb. 3-16:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 14
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 15 - Abschnitt zwischen Buchholz und der Ortslage Waldkirch-
Batzenhausle — Hauptvarianten W2 und W3
UV 2vs. UV 4.10

Eine Linienfihrung, die vorrangig den Stral’en SchwarzwaldstraRe und St.
Margaretenstraf3e folgt, wird einer alternativen Trasse entlang der Elztalbahn
und der StraBe Nan der Halde in Waldkirch-Batzenhausle gegeniber
gestellt. Diese Variante war im Rahmen einer 6ffentlichen Befahrung von
beteiligten Blrgerinnen und Birger eingebracht worden.

Zusammenfassend wird eine Trassenflhrung Uber die St.-Margareten-
Stral3e und Schwarzwaldstraf3e favorisiert. Die Variante An der Halde ist zum
einen wegen der fir eine Radschnellverbindung nicht akzeptablen
Schiebestrecke bei der Querung der Elztalbahn, durch die der Vorteil der
kurzeren Streckenlange zum Teil kompensiert wird, als unglnstiger zu
bewerten. Zum anderen weist sie etwas hohere Baukosten, mehr
Grunderwerb und mehr zusatzliche Versiegelung auf. Bei den anderen
Merkmalen ergeben sich insgesamt keine groRen Unterschiede, die die
Bewertung verandern kénnten.
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Abb. 3-17:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 15
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 16 — Abschnitt Walter-Boch-Stral3e - Unteres Amtsfeld (Nahe Bahnhof
Waldkirch) — Hauptvarianten W2 und W3
UV 2vs. UV 4.7

Bei diesem kleinrdaumigen Variantenvergleich werden die beiden parallelen
StralBenziige Walter-Boch-Stralle und Unteres Amtsfeld vergleichend
gegenlber gestellt. Gegen eine Fuhrung durch den verkehrsberuhigten
Bereich der Walter-Boch-Stralie gab es erhebliche Widerstande seitens der
Anwohnerschatft.

Unteres Amtsfeld kann mit verhaltnismafig geringem Aufwand (Eingriffe in
das Parken am Fahrbahnrand) als Fahrradstrale eingerichtet werden, ist
aber langer als die alternative Strecke. Bei der Walter-Boch-Stral3e fallen
Verkehrssicherheitsprobleme (Senkrechtparken im Seitenraum) und
Konflikte mit dem FulRverkehr (Kinderspiel auf der Fahrbahn) unginstig ins
Gewicht. Zudem stellt der fehlende Gehweg eine erhebliche
Standardunterschreitung dar.

Zusammenfassend wird deshalb die Fihrung Uber Unteres Amtsfeld
favorisiert. Perspektivisch ist hier auch die Weiterfihrung des
Radschnellwegs nach Gutach dber den Max-Barth-Weg gunstig
anzuschliel3en.
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Abb. 3-18:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 16
(favorisierte Routenfihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

UVV 17 — Abschnitt zwischen Emmendinger Stral3e (nahe Elzbriicke) und
Bahnhof Waldkirch — Hauptvarianten W2 und W3
UV4.6+UV1vs.UV2+UVA47

Der UVV betrifft einen Vergleich zwischen einer Fuhrung nordlich der Elz
Uber die StralBe Unteres Amtsfeld und einer Fihrung uber Elzbriicke-
MerklinstralRe-Adenauerstral’e zum Bahnhof. Auf beiden Varianten kénnen
durchgangig Fahrradstralen eingerichtet werden.

Zusammenfassend wird die Variante Uber die Merklinstral3e favorisiert. Sie
kann durch ihren Verlauf durch zentrale Stadtlagen in Waldkirch das
Potenzial der Varianten W2 bzw. W3 deutlich besser ausschopfen. Die
Eingriffstiefe ist in allen Aspekten vertretbar und deckt sich bzgl. der
MerklinstraRe mit den Bestrebungen der Stadt Waldkirch. Bei der Variante
Unteres Amtsfeld erweist sich insbesondere der mit vertretbarem Aufwand
und aus Umweltgriinden nicht realisierbare Gehweg als Handicap (Konflikte
mit FuRBverkehr, Standardunterschreitung).
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Abb. 3-19:  Ubersichtsplan zum Untervariantenvergleich 17
(favorisierte Routenfiihrung in Rot hervorgehoben)
Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
3.3.2 Ubersicht der Hauptvarianten

Die Untervariantenvergleiche (Kap. 3.3.1) fUhrten im Gesamtergebnis zu
einer deutlichen Bereinigung der moglichen Streckenverlaufe. Im Ergebnis
konnten funf zu untersuchende Hauptvarianten mit eindeutigen
Streckenverlaufen abgeleitet werden, von denen zwei nach Emmendingen
(E1 und E2) und drei nach Waldkirch (W1, W2 und W3) fiihren. Weitere
Varianten ergaben sich aus dem Bearbeitungs- und Abstimmungsprozess,
beispielsweise durch die Kombination zweier Hauptvarianten lber neue
.verschneidungsstrecken®. Alle Hauptvarianten beginnen an dem mit der
Stadt Freiburg definierten Ubergabepunkt an der WildtalstraRe und enden
am Bahnhof Emmendingen bzw. dem Bahnhof Waldkirch. Sie haben
teilweise sich Uberlagernde Streckenflihrungen. Bewertungsrelevant fir den
Variantenvergleich waren dabei insbesondere die jeweils abweichenden
Streckenverlaufe.

Die untersuchten Hauptvarianten (HV) sind im Ubersichtsplan
Hauptvarianten (Unterlage U16-02) dargestellt und kénnen Uberschlagig wie
folgt beschrieben werden:

e HV E1 Freiburg - Emmendingen: Im Uberwiegenden Streckenverlauf
handelt es sich hier um die favorisierte Variante der Machbarkeitsstudie
nach Emmendingen, die sich Uber weite Strecken an den
Trassenverlaufen der Rheintalbahn und der B 3 orientiert. Eher
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kleinrAumige Verlaufsanderungen aufgrund der UVV ergeben sich in
Gundelfingen (Griiner Weg) und in Emmendingen (Gewerbegebiet Unter
der Elz).

HV E2 Freiburg - Emmendingen: Im Uberwiegenden Streckenverlauf
handelt es sich hier um eine weitere untersuchte Variante der
Machbarkeitsuntersuchung nach Emmendingen, die sich bis nérdlich
Denzlingen an der Trasse der Rheintalbahn und anschlielend dem
Verlauf der Elz orientiert. Verlaufsanderungen aufgrund der UVV
ergeben sich in Denzlingen und in der Kernstadt Emmendingen bzgl. der
Anbindung des Bahnhofs.

HV E1/E2 Freiburg - Emmendingen: Bis Emmendingen folgt diese HV
dem Verlauf der HV E1. In Hohe der Elzquerung der B 3 erfolgt Uber eine
kurze Verschneidungsstrecke Uber die Elz die Anbindung an die HV E2,
der bis zum Bahnhof gefolgt wird.

HV W1 Freiburg - Waldkirch: Im Uberwiegenden Streckenverlauf
handelt es sich hier um die favorisierte Variante der
Machbarkeitsuntersuchung nach Waldkirch, die sich Giber weite Strecken
an den Trassenverlaufen der Rheintalbahn und der B 294 orientiert. Eher
kleinrAumige Verlaufsédnderungen aufgrund der UVV ergeben sich im
Bereich der Richtungsanderung des Trassenverlaufs aus der Nord-Sud-
Richtung entlang der Bahn in die Ost-West-Richtung.

Aufgrund der ablehnenden Haltung von Birgerinnen und Blrgern des
Waldkircher Stadtteils Suggental und der lokalen Politik zu einer
Unterbindung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf der K 5103
Ostlich Suggentals ging die HV W1 sowohl in einer Auspragung ohne MIV
als auch mit MIV in den Hauptvariantenvergleich ein.

HV W1 (mit UV 1.2) Freiburg - Waldkirch: Diese HV wurde aufgrund
moglicher Realisierungswiderstande im Streckenverlauf von W1 6stlich
von Suggental (vgl. oben HV W1) aufgenommen. Sie deckt sich auf ganz
Uberwiegender Strecke mit dem Verlauf der HV W1. Der abweichende
Streckenteil greift die UV 1.2 (vgl. UVV 08 in Kap. 3.3.3.1) mit seinem
Verlauf nordlich der Elz auf.

HV W2 Freiburg - Waldkirch: Im Uberwiegenden Streckenverlauf
handelt es sich hier um eine weitere untersuchte Variante der
Machbarkeitsstudie nach Waldkirch, die sich bis ndrdlich Denzlingen an
der Trasse der Rheintalbahn orientiert und anschlieRend Utber den
Waldkircher Stadtteil Buchholz und die Ortslage Batzenhausle in der
Kernstadt Waldkirch wieder an die HV W1 anknupft. Verlaufsdnderungen
aufgrund der UVV ergeben sich in Denzlingen und in Waldkirch
hinsichtlich der Anbindung des Bahnhofs.
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3.3.3
3.3.31

o HV W3 Freiburg - Waldkirch: Der Verlauf dieser Variante deckt sich auf
Uberwiegender Lange mit dem Verlauf der HV W2. Im dem von W2
abweichenden Streckenteil greift die Trasse den Verlauf einer
Untervariante in Denzlingen auf. Sie fuhrt dort nordlich der B 294,
durchlauft die Ortslage Denzlingen-Heidach und fuhrt entlang der K 5103
nach Norden. Sidlich von Buchholz trifft sie wieder mit der HV W2
zusammen.

o HV W3/W1 Freiburg - Waldkirch: Diese HV war aus Kreisen der
Landwirtschaft eingebracht worden. Bis zur Denzlinger Ortslage Heidach
folgt die Trasse der HV W3. Dort erfolgt eine Verschneidung mit neuer
Elzquerung an die Nordseite der Elz, von wo aus sie der HV W1 (mit UV
1.2) entlang des Elzdamm bis zum Zusammentreffen mit der HV W1 in
Hohe der Querung der L 186 folgt.

Beschreibung der Hauptvarianten

Hauptvariante E1 Freiburg - Emmendingen

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt Wildtalstral3e (Kreisstral3e K 9851) / Hoheweg fuhrt die Trasse
Uber eine Lange von 11,53 km bis zur Stidseite des Bahnhofes (Straf3e Am
Gaswerk) in Emmendingen.

,Stammstrecke*®

Zun&chst verlauft die Trasse bis zu Bau-km 0+280 auf dem Gebiet der Stadt
Freiburg. Wegen des erheblichen Gefalles in diesem Abschnitt und der
vergleichsweise starken Nutzung durch zu Fuld Gehende wird eine Trennung
vom FuRverkehr mittels einer neu anzulegenden Radwegeverbindung
Ostlich des Bestandsweges vorgesehen. Der Radweg verlauft zur Schonung
des Bewuchses mit Baumen und Strauchern (Landschaftsschutzgebiet
RoRkopf-SchloBberg) am Rande der landwirtschaftlich genutzten Flache
westlich der Ortslage Wildtal. Der bestehende Weg bleibt ohne bauliche
Anderung dem FuRverkehr vorbehalten.

Im Gemeindegebiet Gundelfingen werden auf bestehender und
auszubauender Wegefiihrung (Im Zollgarten) die Sportanlagen und das
Obermattenbad erreicht. Um diesen durch Parkplatzanlagen gepragten
Streckenabschnitt konfliktarm passieren zu koénnen, wird neben dem
bestehenden bahnseitigen Gehweg ein Zweirichtungsradweg angelegt (vgl.
Planskizze Obermattenbad, U16-04). Dies erfolgt zulasten von Stellplatzen
und Baumbestand. Eine  Erweiterung von  Stellplatzen  und

9 Als ,Stammstrecke” wird der Teil des Achsennetzes bezeichnet, auf dem alle
Hauptvarianten gleichermaf3en verlaufen.
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Ersatzpflanzungen von Baumen sind im Bereich nordlich des Schobbach
vorgesehen. Die Schnittstelle der aus dem Gemeindegebiet kommenden
Wegeverbindung (Verlangerung der SchwarzwaldstrafRe) mit der Strafl3e Im
Zollgarten ist bereits heute durch Konflikte zwischen zum Bad bzw. zu den
Sportanlagen verkehrendem Ful3- und Radverkehr und dem Verkehr auf Im
Zollgarten gekennzeichnet. Zur Entscharfung der Konfliktgefahr zwischen
den sich kreuzenden Verkehrsstromen soll die Bahnunterfihrung, die derzeit
fur landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben ist, fur Kfz-Verkehr ganz
gesperrt und die Schnittstelle mit dem RS 6 als Minikreisverkehr (nur fur
Radverkehr zugelassen) ausgebildet werden, sodass Radverkehr auch im
Zuge der RSV hier zur Vorsicht und Wartepflicht verpflichtet ist. Auch der
Kfz-Verkehr im Zuge Im Zollgarten wird gegeniber dem querendem Ful3-
und Radverkehr untergeordnet. Fir die Querung des Schobbach wird fiir den
RS 6 (L) zwischen den bestehenden Bricken fiur Fulverkehr und Kfz-
Verkehr eine neue Bricke gebaut. Ab der Abkropfung der StralRe Im
Zollgarten zum Gundelfinger Weg (K 4915) wird der RS 6 (L) vom
bestehenden Gehweg getrennt, um mit einer neuen Unterfihrung die
KreisstralRe zu unterqueren. Dadurch kann die konflikttrachtige Engstelle der
heutigen Wegefuhrung im Unterfuhrungsbereich, die wegen der
angrenzenden Bodschung zur Bahn und den Brickenpfeilern kaum
erweiterungsfahig ist, umfahren werden. Der bestehende Weg ist hier nur
noch dem FulRverkehr vorbehalten.

Nordlich des Schobbach verlauft der RS 6 (L) bis zum Wolfsgrubenweg in
Randlage des Landschaftsschutzgebiets Gundelfingen-Wildtal-Heuweiler (in
Teilen FFH-Gebiet). Nordlich der Unterfihrung der K 4915 wird ein neuer
Radweg so angelegt, dass die bestehenden Baume vollstindig erhalten
werden kdnnen (Radweg wird 6stlich der Baumreihe angelegt). Auch hier
dient der bestehende Weg nur noch dem FuRRverkehr.

Die zukunftige RSV verlauft anschlieRend weiter Gber den Wolfsgrubenweg.
Diese StrafRenverbindung befindet sich in Eigentum der DB AG, sodass
entweder Grunderwerb erforderlich ist, oder eine Nutzungsvereinbarung mit
der DB AG getroffen wird. Ein standardgerechter Ausbau mit Gehweg wiirde
hier einen Eingriff in die steile Bahnbdschung mit geschiitztem Gehélz oder
in privaten Grundbesitz (Hausvorgarten) erfordern. Dies wird in der ndchsten
Planungsphase detailliert Uberprift. Insofern dies nicht mdglich ist, wird auf
einer Lange von etwa 90 m eine Standardunterschreitung hingenommen.
Die Durchfahrt durch den Wolfsgrubenweg fir Kfz wird unterbunden, sodass
er nur noch von den wenigen Anliegern genutzt wird. Alternativ kommt auch
eine Einbahnregelung in Betracht.

Anschlieend bindet der RS 6 (L) direkt an den Gundelfinger Bahnhaltepunkt
an. Die Fiihrung im Bahnhofsbereich bis zum Ubergang auf den Glotterpfad
ist der Planskizze Bahnhof Gundelfingen (vgl. U16-05) zu entnehmen. Ziel
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der Planung ist es hier, die sich verteilenden Ful3verkehrsstrome vom
anliegenden Bahnsteig und den Radverkehr mdglichst weitgehend zu
entflechten und einzelne klar definierte Querungsstellen zu schaffen. Dazu
werden teils neue Wege fir den Ful3verkehr geschaffen und deren Querung
uber den RS 6 (L) durch FGU bevorrechtigt. Der bevorrechtigte Ubergang
der RSV auf den Glotterpfad wird durch eine Aufpflasterung und eine
Furtmarkierung mit Haifischzahnen gesichert. Ferner ist hier das derzeit
hohe Buschwerk so zu entfernen bzw. zu schneiden, dass die erforderlichen
Sichtfelder gewahrleistet sind. Fur die Bushaltestelle wird die Anlage einer
Busbucht bevorzugt, um die Sichtbeziehungen im Zuge des Glotterpfad zu
verbessern (detaillierte Abklarung in Entwurfsplanung). Vorgeschlagen wird
fur den Bereich der heutigen Fahrradstander und des Buschwerks die
Anlage einer Rast- und Servicestation fir den RS 6 (L), die ggf. mit den B+R-
Stellplatzen verknipft werden kann (vgl. Kap. 4.4). Soweit der Platz dafir
nicht ausreicht kann die nordlich angrenzende Grinflache dazu
herangezogen werden.

Der Glotterpfad wird in seiner heutigen Querschnittsgestaltung als
Fahrradstrale ausgewiesen. Fur den Uberdimensionierten Knotenpunkt
WaldstraRe/Glotterpfad wird ein Komplettumbau zu einem Kreisverkehr
vorgesehen, um auch den steigenden verkehrlichen Anforderungen
(insbesondere Zunahme des querenden FuRverkehrs bei Realisierung der
Endhaltestelle der Stral3enbahn im ndrdlich angrenzenden Bereich) gerecht
zu werden. Der 4. Arm des Kreisverkehrs wird durch die nordliche Zufahrt
des RS 6 (L) gebildet. Bei Konkretisierung bzw. Realisierung der
StraBenbahnplanung wird hier eine Anpassung der Wegefiihrung
erforderlich. Die Ausbildung des Kreisverkehrs erfolgt gemaf Musterblatt S3
der Musterlésungen BW. Nordlich des Kreisverkehrs folgt die Trasse einem
landwirtschaftlichen Weg vorbei an einer Gartnerei bis zum Griinen Weg.
Wegen des zu erwartenden hdheren FulRverkehrs ist hier die Anlage eines
getrennten Gehwegs vorgesehen, der jedoch hdhengleich zum Radweg
angelegt wird (Anlage eines Trennstreifens zur Berlcksichtigung der
Barrierefreiheit).

Anbindungen an die Hauptsiedlungsbereiche Gundelfingens westlich der
Bahnlinie bestehen im Verlauf der ,Stammstrecke® in Héhe Obermattenbad
sowie Uber die Waldstrale und sind im weiteren Planungsprozess zu
bericksichtigen.

Verlauf Hauptvariante E1 von Gundelfingen, Griner Weg durch
Denzlingen bis Stadtgrenze Emmendingen

Bei Wahl der Hauptvariante E1 als Vorzugstrasse nach Emmendingen soll
der Knoten Gruner Weg zur Betonung der Schnittstelle mit der in Nord-Sud-
Richtung verlaufenden Achse nach Waldkirch als Minikreisverkehr
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ausgebildet werden. Die Strafe Gruner Weg wird aufgrund seiner Nahe zur
Ortslage Gundelfingen mit einem begleitenden Gehweg versehen. Die
Bahnunterfuhrung wird vorerst als Engstelle belassen. Im Zusammenhang
mit dem voraussichtlich in den 2030er Jahren vorgesehenen Ausbau der
Rheintalbahn ist auch eine Erneuerung der EU Gruiner Weg vorgesehen. In
diesem Zusammenhang sollte ein den RSV-Standards entsprechender
Ausbau vorgesehen werden.

Sudlich der Bahn wird mittels einer neu trassierten Abktrzung an die Alte
BundesstralRe angeschlossen, deren Verlauf in Richtung Norden gefolgt
wird. Eine Anbindung der Ortschaft Gundelfingen ist Gber Griner Weg und
Alte Bundesstralie moglich. Der bestehende ausgebaute Querschnitt der
Alten Bundesstrale wird in eine Fahrradstrale mit zu erneuernder
Fahrbahndecke und einen parallelen Gehweg gegliedert.

Ab dem Schergassle wird bei Bau-km 3+250 die Gemeindegrenze
Denzlingen erreicht. Im Verlauf dieses landwirtschaftlich genutzten Weges
wird zunachst die B 294 an einer bestehenden Unterfihrung unterquert,
bevor die Trasse, erneut mittels bestehender Unterfihrung, auf die
Westseite der B 3 gefiihrt wird. Bei beiden Unterfihrungen sind kurze
Engstellen im Streckenverlauf hinzunehmen. In der Weiterfuhrung des
Schergéssle kann die Gemeinde Denzlingen Uber eine bereits gut nutzbare
Wegeverbindung erreicht werden.

Im Weiteren fihrt der RS 6 (L) parallel der B 3 auf einem landwirtschaftlich
genutzten Weg. MalRnahmenseitig sind hier neben der Wegeverbreiterung
auch Schutzplanken zur Sicherung der RSV gegen das Abkommen von
Fahrzeugen von der B 3 und Blendschutzbepflanzungen erforderlich. Im
Bereich der Bebauung von Denzlingen sind Einengungen unter RSV-
Standard hinzunehmen, da der Aufwand fiir eine Wegeverbreiterung nicht
angemessen ware. In Verlangerung der Hauptstrale besteht durch eine
vorhandene Unterfuhrung der B 3 fir Ful3- und Radverkehr eine Anbindung
an den Hauptort Denzlingen.

AnschlieBend folgt die Trasse dem Bachlauf der Glotter und unterquert
mittels einer neu anzulegenden Unterfihrung die L 112. Im Bereich des
Recyclinghofes Denzlingen wird fiir den RS 6 (L) eine neue Wegeflihrung
zur Vermeidung von Hohenverlusten und zur Sicherung der Schnittstelle mit
der Zufahrt des Recyclinghofes geschaffen.

Uber landwirtschaftlich genutzte Wege fiihrt die RSV weiter entlang der B 3
und wechselt etwa 300 nérdlich der L 112 an einer vorhandenen
Unterfuhrung die Fahrbahnseite der B 3. Hier und an der Briicke Uber den
Bachlauf Schwan sind Standardunterschreitungen von jeweils kurzer Lange
hinzunehmen. Erforderlich sind abschnittsweise Schutzplanken und
Blendschutzbepflanzungen. Im Bereich des Abzweigs der Basler Stral3e von
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der B3 erhoht sich durch einen im Bestand deutlich zu schmalen
Sicherheitstrennstreifen und eine an den Bestandsweg anschliel3ende
Boschung sowie die angrenzende Bewaldung der bauliche Aufwand und der
Umfang des Eingriffs in das Gelande.

Verlauf Hauptvariante E1 in Emmendingen

Bei Bau-km 7+975 wird die Stadtgrenze von Emmendingen erreicht. Fur
einen standardgerechten Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radwegs
entlang des auf3erdrtlichen Teils der Basler Stral3e ist wegen des abfallenden
Gelandes eine Boschungsaufschittung erforderlich.

Am Ortseingang zum Emmendinger Stadtteil Wasser erfolgt ein
bevorrechtigter Ubergang des Radverkehrs vom auRerortlichen
Zweirichtungsradweg auf die Fahrbahn?. Die friihere Ortsdurchfahrt der B 3
wird in der gesamten bebauten Ortslage als Fahrradstral3e ausgewiesen.
Dabei wird im Ortskern zwischen der vorhandenen Mittelinsel Hohe
Einmiindung In der Kohlgrube bis zur Briicke Uber den Weidenbach der
Querschnitt der Fahrbahn o) angepasst, dass eine
geschwindigkeitsdampfende Wirkung auf den Kfz-Verkehr, mehr Raum fir
den FuBverkehr und Handlungsspielraum zur Verbesserung der
stralRenrdumlichen Integration entsprechend den Zielen der Stadt
Emmendingen erreicht wird (vgl. Planskizze OD Wasser, U16-06).
Gleichzeitig ist die Funktion der Straf3e als Umleitungsstrecke der B 3 sowie
der Linienbusverkehr zu bertcksichtigen. Die Fahrbahn erhélt deshalb tber
langere Abschnitte eine nutzbare Breite von 5,50 bis 6,00 m. Parkstande
kénnen etwa in vergleichbarem Umfang wie heute angeboten werden. In der
Planskizze, die im Sine eines Planungsvorschlags das madgliche
Handlungsspektrum aufzeigen soll, werden ferner eine gestalterische
Aufwertung durch einen Materialwechsel im Bereich der Ortsverwaltung,
eine Ausbildung der Bushaltestellen als barrierefrei ausgebildete Buskaps
sowie zusatzliche Ful3géngeriiberwege vorgesehen. Der Knotenpunkt der
Ortsdurchfahrt mit der Marchstraf3e soll zur Geschwindigkeitsdampfung und
zur Erhohung der Verkehrssicherheit sowie zur Verbesserung des Ortsbildes
als Minikreisverkehr umgebaut werden.

Im nérdlichen Abschnitt der Basler StraBe wird wegen der hier starkeren
aul3erortlichen Streckencharakteristik ein Zweirichtungsradweg auf der
Nordseite der baulich auf 6,00 m zu verschméalernden StralRe vorgesehen.
Dies greift Planungsiiberlegungen der Stadt zum Ruckbau der Stral3e und
zur Gestaltung des 6stlich angrenzenden Neubaugebietes Elzmattle auf.

10 Zum Stand des Hauptvariantenvergleichs (vgl. Kap. 3.3.4) und U27-01 wurde noch von
Mittelinseln stdlich und ndérdlich des Fahrradstraenabschnittes ausgegangen und
entsprechende Zeitverluste angesetzt.
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Bebauungsplanung und RSV-Planung sind im weiteren Planungsprozess
aufeinander abzustimmen.

Zur Weiterfihrung der RSV in Richtung Norden auf die Denzlinger Stral3e
wird die B 3 mittels einer neu auszubauenden Unterfihrung unterquert.
Diese dient der Vermeidung einer plangleichen Querung der B 3 an dem
Unfallschwerpunkt Basler Straf3e/B 3 und wird deshalb trotz bautechnisch
anspruchsvoller Ausgestaltung (Trogbauwerk wegen Hochwassereinfluss
erforderlich) als Losung bevorzugt. In der Weiterfihrung durch das
Gewerbegebiet Uber der Elz/Regelmatte wird die Denzlinger StraRe
einschliellich der SchitzenstralRe als Fahrradstrale ausgewiesen. Dies
stellt angesichts der erheblichen Gewerbenutzung und der derzeitigen Kfz-
Verkehrsstarke eine planerische Herausforderung dar. Eine Reduzierung
des Kfz-Verkehrsaufkommens durch einen modalen Filter wird angeregt, ist
jedoch im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung naher zu prifen. Im Verlauf
der SchitzenstralBe wird die Elz Uber ein vorhandenes Brickenbauwerk
gequert und Uber den LSA-Knoten mit der B 3 an die Karl-Bautz-Stral3e
angeschlossen. Hier ist in der weiteren Planung der Zielkonflikt zwischen der
Verkehrsqualitat im Zuge der B 3 und des RS 6 (L) zu lésen. Uber die
FahrradstralRe Karl-Bautz-Straf3e fuihrt die Trasse direkt an die Stdseite des
Emmendinger Bahnhofs heran. Gleichzeitig kann von hier im Zuge einer
vorhandenen Unterfiihrung der Bahngleise das Stadtzentrum Emmendingen
erreicht werden.

Die Machbarkeitsuntersuchung des RSVO zu dem RSV Lahr -
Emmendingen sieht den Endpunkt der Vorzugstrasse an der Nordseite des
Bahnhofes. Perspektivisch ist eine Verknipfung beider Radschnellwege
anzustreben (vgl. Kap. 4.2).

Tabellarische Ubersichten

Landkreis Gemeinde Gemarkung Bau-km L?r?f];e
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280

Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.970

Hochschwarzwald 3+250

Emmendingen Denzlingen Denzlingen 3+250 bis 4.725
7+975

Emmendingen Emmendingen Wasser 7+975 bis 1.885
9+860

Emmendingen Emmendingen Emmendingen 9+860 bis 1.670
11+530

Tab. 3-1: Gemarkungsgrenzen Hauptvariante E1
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Beschreibung [Bau-km] eI
[m]
OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstral3e
OD EM-Wasser/Emmendingen: ab Ortstafel Wasser 8+040 bis 11+530 | 3.490
(Hohe Am Stéckenhof) bis Endpunkt Bahnhof EM
Tab. 3-2: Ortsdurchfahrten Hauptvariante E1 (Vorschlag)
Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km L?rr:]g];e
01 Einfache Rahmenbriicke im Zuge 0+235 5,00
Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 0+375 30,00
Wegeverbreiterung
03 Briickenneubau (Radweg) tiber Schobbach 0+710 10,00
05 Neubau Unterfihrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 0+945 25,00
06 Neubau Unterfuhrung Vérstetter Stral3e 5+600 bis 5+615 15,00
07 Neubau Unterfihrung B 3 in Verlangerung 9+870 bis 9+910 40,00
Basler Strale
Tab. 3-3: Bauwerksverzeichnis Hauptvariante E1
" u Anteil an
Art der Radverkehrsfiihrung Lange [km] Gesamtlange [%]
Selbststéndig gefuhrte Radwege 1,34 11,7
Selbststéandig gefuhrte Geh- und Radwege 0,44 3,8
Fahrbahnbegleitende Radwege 0,96 8,3
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,23 2,0
Radwege
Fahrradstrallen 4,16 36,1
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,66 57
Wege mit Wirtschaftsverkehr und Ful3verkehr 3,71 32,3

Tab. 3-4:

Art der Radverkehrsfiihrungen Hauptvariante E1
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Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke uber 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Hagelbach
Engstelle 1+300 bis 1+390 Zielnetz 90
Wolfsgrubenweg
BU Griiner Weg 2+430 bis 2+450 RSV reduziert 20
Unterfiihrung B 294 3+635 bis 3+655 RSV reduziert 20
Unterfiihrung B3 3+940 bis 3+960 RSV reduziert 20
Engstelle Hohe 5+270 bis 5+340 RSV reduziert 70
Hauptstralle
Denzlingen
Engstelle Hohe 5+350 bis 5+370 Zielnetz 20
Hauptstralle
Denzlingen (Brucke)

Unterfiihrung B3 6+290 bis 6+310 RSV reduziert 20
Briicke Uber Schwan 6+680 bis 6+690 RSV reduziert 10
Engstelle Am Gaswerk | 11+450 bis 11+480 | RSV reduziert 30
Summe RSV reduziert 210
Summe Zielnetz 110
Summe Standardunterschreitung gesamt 320

Tab. 3-5:

Standardunterschreitungen Hauptvariante E1
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Bezeichnung Bau-km Zeitverlust [s] Ortslage
Rad-Minikreisverkehr 0+600 innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
WaldstraR3e
Minikreisverkehr Griiner Weg 2+300 AulRerorts 10
Rad-Minikreisverkehr siidliche | 3+930 Aulerorts 10
Unterfiihrung B3 (Ostseite)
Rad-Minikreisverkehr stidliche | 3+960 Aulerorts 10
Unterfiihrung B3 (Westseite)
Rad-Minikreisverkehr 6+280 Aulerorts 10
ndrdliche Unterflihrung B3
(Westseite)
Rad-Minikreisverkehr 6+315 Aulerorts 10
nordliche Unterfiihrung B3
(Ostseite)
Minikreisverkehr Basler StraRe | 8+920 Innerorts 10
in OD Wasser
KP Am Elzdamm (B3) 11+120 bis Innerorts 40
/Schitzenstralle LSA 11+200
Minikreisverkehr Karl-Bautz- 11+290 Innerorts 10
Stral3e
Summe Zeitverluste innerorts 85
Summer Zeitverluste aul3erorts 50
Summe Zeitverluste gesamt 135
Tab. 3-6: Zeitverluste Hauptvariante E1
3.3.3.2 Hauptvariante Verschneidung E1/E2

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt Wildtalstra3e (KreisstraRe K 9851) / Héheweg flihrt die Trasse
Uber eine Lange von 11,43 km bis zur Siidseite des Bahnhofes (Strale Am
Gaswerk) in Emmendingen.

Die Variante entspricht in ihrem Verlauf bis zum nérdlichen Ende der Basler
StralRe (EM-Wasser) dem Verlauf der Hauptvariante E1 (vgl. Kap. 3.3.3.1).
Uber eine kurze Verschneidung wird im Nahbereich der B 3 die Elz tiberquert
und auf deren Ostseite an die Hauptvariante E2 angebunden.

Durch diese Verschneidungsstrecke sollte eine Variante geprift werden, die
den problembehafteten Streckenverlauf Uber Denzlinger Stralle und
SchitzenstralRe mit Querung der B 3 vermeidet.

Verschneidungsstrecke Uber die Elz

Die Verschneidungsstrecke beginnt am nordlichen Ende der Basler Stral3e
und fuhrt sudlich der B 3 bis zum westlichen Elzdamm. Von hier spannt sich
ein neues Brickenbauwerk als reine Radwegbricke zum &stlichen
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Elzdamm. Zur Reduzierung negativer Umweltauswirkungen soll die Briicke
in unmittelbarer Nahe und gleicher Hoéhenlage wie die vorhandene
StralR3enbriicke angelegt werden. Auf der Ostseite der Elz wird Uber die
dortige Grinflache der Kreisverkehr Freiburger StraRe/Milchhofstralie
erreicht und an die geplante Trassenfihrung der HV E2 angebunden (zur

Weiterfihrung vgl. Kap. 3.3.3.3).

Tabellarische Ubersichten

Landkreis Gemeinde Gemarkung Bau-km L?{?}?e
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.970
Hochschwarzwald 3+250
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 3+250 bis 4.725
7+975
Emmendingen Emmendingen Wasser 7+975 bis 1.885
9+860
Emmendingen Emmendingen Emmendingen 9+860 bis 1.670
11+430
Tab. 3-7: Gemarkungsgrenzen Hauptvariante Verschneidung E1/E2
Beschreibung [Bau-km] Lange
[m]
OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstrafe
OD Emmendingen: ab Ortstafel Wasser (Hohe Am 8+040 bis 11+430 | 3.390
Stdckenhof) bis Endpunkt Bahnhof EM

Tab. 3-8: Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante Verschneidung E1/E2 (Vorschlag)

parallel zu B3

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km L?:]?e

01 Verdolung Graben/einfache 0+235 5,00
Rahmenbriicke im Zuge Wegeneubau

02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 0+375 30,00
Wegeverbreiterung

03 Bruckenneubau (Radweg) uber 0+710 10,00
Schobbach

05 Neubau Unterfiihrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 0+945 25,00

06 Neubau Unterfihrung Vorstetter Stral3e 5+600 bis 5+615 15,00

17 Bruckenneubau (Radweg) uber Elz 9+910 110,00

Tab. 3-9: Bauwerksverzeichnis Hauptvariante Verschneidung E1/E2
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Art der Radverkehrsfuhrung Lange [km] Ges:rm?tjikzg [%]
Selbststandig geflihrte Radwege 1,46 12,8
Selbststandig geflihrte Geh- und Radwege 0,44 3,8
Fahrbahnbegleitende Radwege 1,72 15,1
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,23 2,0
Radwege
Fahrradstralen 3,21 28,1
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,66 5,8
Wege mit Wirtschaftsverkehr und FulRverkehr 3,71 32,4

Tab. 3-10:  Art der Radverkehrsfiihrungen Hauptvariante Verschneidung E1/E2
Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke Uber Hagelbach | 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Engstelle 1+300 bis 1+390 Zielnetz 90
Wolfsgrubenweg
BU Griiner Weg 2+430 bis 2+450 RSV reduziert 20
Unterfiihrung B 294 3+635 bis 3+655 RSV reduziert 20
Unterfiihrung B3 3+940 bis 3+960 RSV reduziert 20
Engstelle Hohe 5+270 bis 5+340 RSV reduziert 70
HauptstraBe Denzlingen
Engstelle Hohe 5+350 bis 5+370 Zielnetz 20
Hauptstrafle Denzlingen
(Briicke)
Unterfiihrung B3 6+290 bis 6+310 RSV reduziert 20
Briicke Uber Schwan 6+680 bis 6+690 RSV reduziert 10
Freiburger StraRe Aufteilung auf RSV reduziert 300
mehrere
Abschnitte
Engstelle Am Gaswerk 11+380 bis RSV reduziert 30
11+410
Summe RSV reduziert 510
Summe Zielnetz 110
Summe Standardunterschreitung gesamt 620

Tab. 3-11:

Standardunterschreitungen Hauptvariante Verschneidung E1/E2
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Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 Innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
WaldstraR3e
Minikreisverkehr Griiner 2+300 AuBerorts 10
Weg
Rad-Minikreisverkehr 3+930 AuBerorts 10
sudliche Unterfihrung B3
(Ostseite)
Rad-Minikreisverkehr 3+960 AuBerorts 10
sudliche Unterfihrung B3
(Westseite)
Rad-Minikreisverkehr 6+280 Aulerorts 10
nordliche Unterfiihrung B3
(Westseite)
Rad-Minikreisverkehr 6+315 Aulerorts 10
nordliche Unterfiihrung B3
(Ostseite)
Minikreisverkehr Basler 8+920 Innerorts 10
Stral3e in OD Wasser
Kreisverkehr MilchhofstraRe | 10+140 Innerorts 15
KP Freiburger 10+970 bis Innerorts 40
StralRe/Kaiserstuhlstrale 11+000
LSA
Minikreisverkehr Karl-Bautz- | 11+230 Innerorts 10
Stral3e
Summe Zeitverluste innerorts 100
Summer Zeitverluste aul3erorts 50
Summe Zeitverluste gesamt 150
Tab. 3-12:  Zeitverluste Hauptvariante Verschneidung E1/E2
3.3.3.3 Hauptvariante E2 Freiburg — Emmendingen

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt Wildtalstra3e (KreisstraRe K 9851) / Héheweg fihrt die Trasse
Uber eine Lange von 12,27 km bis zur Siidseite des Bahnhofes (Strale Am
Gaswerk) in Emmendingen.

Bis zur StralRe Griner Weg verlauft die Variante auf der ,Stammstrecke® (vgl.
Kap. 3.3.3.1).

Verlauf Hauptvariante E2 von Gundelfingen, Griner Weg durch
Denzlingen bis zur Gemeindegrenze Sexau

Nach Querung der StralBe Griner Weg fuhrt die Trasse ostlich der
Rheintalbahn weiter entlang landwirtschaftlich genutzter Wege nach Norden
bis zur Gemeindegrenze Denzlingen (Bau-km 2+830). Hier wird der
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Taubenbach wegen der weitgehend abgangigen bestehenden Briicke mit
einem kurzen neuen Brickenbauwerk gequert. Zur Begradigung des derzeit
zweimal rechtwinklig abknickenden Wegeverlaufs sollte bereits die neue
Bricke starker in Fahrtrichtung ausgerichtet werden und die RS 6-Trasse die
angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen anschneiden (Verbesserung der
beiden 90° Kurven). In der bahnparallelen Unterfiihrung der B 294 sollte die
Stitzbdschung nach bruckentechnischer Prifung so angeschnitten werden,
dass keine Engstelle entsteht. Andernfalls ware eine etwa 35 m lange
Standardunterschreitung (3,70 m statt 5,00 m) hinzunehmen.

Im direkten Anschluss an die B 294-Unterfiihrung wird die RSV mittels
Wegeneubau als gemeinsamer Geh- und Radweg zwischen Rheintalbahn
und Ackerflache an den sidlichen Rand der Ortschaft Denzlingen
herangefiihrt. Hier ist fur die gesamte bendtigte Flache Grunderwerb
zulasten landwirtschaftlicher Flachen erforderlich. AnschlieRend wird an die
bestehende Wegeverbindung im Bereich des Denzlinger Friedhofs
angebunden. Aufgrund zu erwartenden stéarkeren Ful3verkehrs wird hier ein
separater Gehweg angelegt. Es ist Grunderwerb privater Flachen und
seitens der Bahn erforderlich. Im Bereich des Parkplatzes zum Friedhof wird
der Gehweg zulasten einer Reihe Parkstande angelegt. Ersatzstellflachen
werden auf der Westseite der Bahn in der Eisenbahnstral3e geschaffen.

Die Bahnanlage wird im Zuge der bestehenden Unterfiihrung unter
Inkaufnahme einer Standardunterschreitung unterquert. Es ist zu prifen, ob
sich im Rahmen des spateren Ausbaus der Rheintalbahn (ab etwa 2032) die
Mdglichkeit zu einer standardgerechten Verbreiterung der Unterfihrung (mit
Gehweg wegen Schulwegbeziehung) bietet. Um Gefahrdungen wegen des
engen und kurvigen Verlaufs in diesem Bereich zu vermeiden, sollte die
Unterflhrung fur den Kfz-Verkehr gesperrt werden. Die Umfahrung Uber die
Hauptstrale wird als zumutbar bewertet. An Tagen mit
veranstaltungsbedingter Sperrung der HauptstraBe kann eine fallweise
Offnung der Unterfiihrung vorgesehen werden.

Die Eisenbahnstralle wird als Fahrradstralle ausgewiesen. Nach der
aktuellen VwV-StVO (seit 11/2021) sollte auf Schrag- und Senkrechtparken
in Fahrradstrafen grundsatzlich verzichtet werden. Gleichwohl wird dies im
konkreten Einzelfall ausnahmsweise flir vertretbar gehalten, da ein breiter
Sicherheitsraum (Gehstreifen und markierter Raum auf der Fahrbahn)
geschaffen werden kann und es sich wegen der P+R-Nutzung der Stellplatze
vorwiegend um Langzeitparker mit nur wenigen Parkwechselvorgangen
handelt.

Fur die Querung der Hauptstrale (ca. 7.000 Kfz/Tag) wird aus
Sicherheitsgrinden (unginstige Sichtbeziehungen wegen angrenzender
Bahnunterfihrung) eine Signalisierung vorgesehen. Dabei sind die
besonderen Anforderungen dieser Signalisierung (Ruckstaugefahr zum
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Knoten BahnhofstraBe, raumlich versetzte Einmindungen von
Eisenbahnstrafl3e und Spitalstral3e) zu beachten.

Im Weiteren verlauft die Trasse zunachst auf dem Spitalweg weiter parallel
zur Bahn und folgt dann einer Kfz-freien Wegeverbindung nach Norden.
Dabei wird an die westliche Rickseite des Denzlinger Bahnhofs
angebunden. Die hier vorhandenen Fahrradabstellplatze sollen gem. Planen
der Gemeinde weiter ausgebaut werden. Die Anbindung an die Hauptseite
des Bahnhofs inklusive ZOB ist in Form einer Unterfihrung fur den
FuRverkehr gegeben. Entlang des Bahnhofes sind Zielkonflikte mit dem
FulRverkehr zu 16sen und Standardunterschreitungen (zum Teil nur Zielnetz-
Standard) fir die RSV auf einer Lange von 110 m hinzunehmen.

Der Weg entlang der Bahn fuhrt bis an die Vorstetter Stralle (ca. 8.100
Kfz/Tag) heran, welche in Hohe des Rettungszentrums Denzlingen mit einer
neu anzulegenden LSA-Furt gequert wird. Es ist darauf zu achten, dass die
Signalisierung von aus der Bahnunterfilhrung kommenden Kfz rechtzeitig
erkannt werden kann. NOrdlich der Vorstetter Straf3e wird durch einen
auszubauenden Wegdurchlass zwischen den Grundstiicken der Haus-Nr. 12
und 14 (Grunderwerb erforderlich) die Robert-Bosch-Stralie erreicht. Diese
wird als FahrradstraRe bis zur Rudolf-Diesel-Stra3e genutzt. Es folgt eine
erneute Unterquerung der Bahntrasse an einer vorhandenen Unterfiihrung.
Korrespondierend mit der sidlichen Bahnunterfihrung ist auch hier eine
Engstelle hinzunehmen und eine Sperrung fir den Kfz-Verkehr vorgesehen.
Diese MalRBnhahme kann auch die Bahnhofstral3e entlasten. Die Umfahrung
kann (ber HauptverkehrsstraRen (Vorstetter StralBe und Kirchstral3e)
erfolgen.

Die Fortfihrung in Richtung Norden erfolgt 6stlich der Bahn Uber die (im
aul3erortlichen Teilabschnitt) in Bahneigentum befindliche Bahnhofstral3e in
Verbindung mit einer Ausweisung als Fahrradstraf3e. Hier ist zu klaren, ob
die Nutzungsmoglichkeit als RS 6 (L) Uber einen Grunderwerb der Stral3e
oder Uber eine vertragliche Nutzungsvereinbarung zwischen Bahn und Land
erfolgen kann. Wegen der raumlichen Enge zwischen Bahntrasse und den
Ostlich angrenzenden Nutzungen (Weinanbau bzw. Forst mit zum Teil steilen
Boschungen) werden hier Standardunterschreitungen auf einer Lange von
knapp 300 m nicht zu vermeiden sein. Daraufhin flhrt die RSV 6stlich parallel
zur Elztalbahn auf zum Teil grundhaft auszubauenden landwirtschaftlich
genutzten Wegen weiter in Richtung Norden, um dann an einem
beschrankten Bahniibergang die Gleisanlagen in Richtung Westen zu
gueren und das Gemeindegebiet Denzlingen zu verlassen (Bau-km 6+345).
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Verlauf Hauptvariante E2 im Gemeindegebiet Sexau

In Anschluss an den Bahniibergang verlauft der RS 6 auf der Westseite der
L 110 am Boschungsfu in nordwestliche Richtung. Zwischen den
beidseitigen Elzddammen wird die Elz mit einem neuen Brickenbauwerk
gequert. Die Radwegbriicke soll im Nahbereich und in gleicher Hohenlage
der Briicke der L110 angelegt werden. Bei den beidseitigen Anrampungen
vom Gelande sind die zulassigen Steigungen (max. 6 %) zu beachten. Etwa
80 m nordlich der Elzbriicke wird die hier zigig befahrene L 110 (8.300
Kfz/Tag) mittels einer neu anzulegenden Unterfihrung in Richtung Westen
unterquert, um auf der Westseite an einen bestehenden landwirtschaftlich
genutzten Weg anzuschlieen. Die planfreie Querung ist aus Griinden der
Verkehrssicherheit erforderlich, nutzt aber auch die hierflr glnstigen
topografischen Gegebenheiten. Der RS 6 (L) wird in dem Bereich ab dem
Bahnubergang bis zum Anschluss an den bestehenden landwirtschaftlich
genutzten Weg neu trassiert, wodurch entsprechender Grunderwerb anfallt.
Der Fulverkehr sowie der Radverkehr nach Sexau sollen ab dem
Bahniibergang weiterhin den stral3enparallelen gemeinsamen Geh- und
Radweg entlang der L 110 nutzen. Im Zuge des landwirtschaftlich genutzten
Weges westlich der L 110 wird die Rheintalbahn mit der vorhandenen engen
Unterfuhrung unterquert. (Standardunterschreitung) Die Moglichkeit eines
spateren Ausbaus im Zusammenhang mit dem Ausbau der Rheintalbahn ist
zu prufen. Westlich der Bahn wird bei Bau-km 7+220 die Stadtgrenze von
Emmendingen erreicht.

Verlauf Hauptvariante E2 im Stadtgebiet Emmendingen bis zum
Anschluss an den Kreisverkehr Freiburger Stra3e/MilchhofstralRe

Die Weiterfuhrung in Richtung Emmendingen soll auf gesamter Strecke
entlang dem landseitigen Dammful3 erfolgen. Der Verlauf und die baulichen
Auspragungen fur den RS 6 (L) sind dabei stark gepragt durch die geplanten
Malnahmen zur Dammriickverlegung und Renaturierung der Elz zwischen
Kollmarsreuter Wehr und der Ortslage Wasser (,Blaue Briicke®) sowie die
MalRnahmen zur Dammsanierung in den 6stlich angrenzenden. Abschnitten
(bis etwa Rheintalbahn im Osten und B 3 im Westen). Fur die Ma3nahmen
zur Dammrickverlegung ist dabei eine Umsetzung in den Jahren 2024/25
vorgesehen (aktuell Genehmigungsplanung). Zwischen den zusténdigen
Referaten des RP Freiburg fanden dazu regelmafig
Abstimmungsgesprache zur Klarung des jeweiligen Sachstandes statt.
Geplant ist in Teilabschnitte fir den RS 6 eine Nutzung und ein Ausbau des
landseitig geplanten Betriebsweges, in anderen Abschnitten ein Ausbau
vorhandener, Uberwiegend landwirtschaftlich genutzter Wege. Der
FuRverkehr soll dagegen auch zukilnftig die Dammkrone nutzen kdnnen.
Aufgrund der zu erwartenden beachtlichen Erholungsnutzung des Raumes
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(z.B. Baggersee) sind auch Aspekte der Besucherlenkung in der weiteren
Planung zu bertcksichtigen.

Auf Hohe der Brucke von dem Stadtteil EM-Wasser sind auch Fuf3- und
Radverkehrsstrome zu erwarten, die die RSV kreuzen (die Briicke wird auch
stark vom Schulverkehr genutzt), sodass hier zur Konfliktminderung ein
kleiner Kreisverkehr fir die sich kreuzenden Wegebeziehungen vorgesehen
wird. Nordlich der Brucke sind zwei Kleingartenanlagen zu umfahren, da eine
Fuhrung des RS 6 (L) zwischen dem zu sanierenden Damm und den
Kleingarten als nicht realisierbar bewertet wurde. Zur Umfahrung sind
teilweise neue Wegeflihrungen zu trassieren und entsprechender
Grunderwerb zu tatigen. Im nérdlichen Abschnitt zwischen Im Grin und der
B 3 wird der RS 6 (L) als selbststindig geflhrter Zweirichtungsradweg
zwischen der Grundstlicksgrenze der angrenzenden Bebauung und einem
Entwasserungsgraben gefuhrt. In dem engeren Abschnitt ndrdlich des
Dahlienweges wird ggf. aus Platzgriinden zur Dammsanierung eine
Spundwandlésung erforderlich. Die Frage der technischen Machbarkeit
dieser Spundwand ist jedoch noch nicht geklart, sodass fur diesen Abschnitt
ein Risiko hinsichtlich eines standardkonformen Ausbaus der RSV verbleibt.
Im Bereich des Polizeireviers Emmendingen wird der RS 6 (L) Uber die
Grunflache auRerhalb des Polizeigrundstiicks an den Kreisverkehr
Freiburger Strae/Milchhofstral3e herangefihrt.

Hauptvarianten E2 und E1/E2 zwischen Kreisverkehr und Bahnhof
Emmendingen

Der Kreisverkehr Freiburger StrafRe/MilchhofstraRe hat sich seit langerem
als Unfallhdaufungspunkt herausgestellt. Auch zahlreiche Radfahrende sind
an Unféllen beteiligt. Grund dafir kann die eher provisorische Ausbildung
des Kreisverkehrs sein, die nicht den heutigen Regelwerken entspricht.
Vorgesehen ist (Stand Leistungsphase 2) deshalb ein Umbau zu einem
Kreisverkehr gemafR Musterblatt H5 der Musterlésungen fiir RSV des
Landes Baden-Wirttemberg. Diese Ldsung lasst eine hoéhere
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmergruppen erwarten. In der
Entwurfsplanung wird in Abstimmung mit der Stadt Emmendingen die
Lésung dieses Knotenpunktes zu klaren sein.

Der vergleichsweise breite Fahrbahnquerschnitt der Freiburger StralRe
(6.500 Kfz/tag) wird zur Anlage beidseitiger Radfahrstreifen genutzt. Dazu
ist die Aufgabe der bestehenden Langsparkstande erforderlich. Teilweise ist
ein Bordversatz mit Eingriff in das Grin der Seitenraume erforderlich,
teilweise  werden zur Vermeidung von  Grunderwerb  auch
Standardunterschreitungen hingenommen. Am im bestehenden Zustand
ebenfalls fir den Radverkehr konflikttrAchtigen Knotenpunkt mit der
Kaiserstuhlstral3e liegt der Mal3nahmenschwerpunkt auf signaltechnischen
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MalRnahmen (u.a. konfliktfreie Phase) in Verbindung mit direkt gefiihrten und
deutlich markierten Radverkehrsfurten.

Im Weiteren wird Uber die Fahrradstralien Am Festplatz und Karl-Bautz-
Stral3e entsprechend Hauptvariante E1 die Sidseite des Bahnhofs
Emmendingen erreicht (vgl. Kap. 3.3.3.1).

Tabellarische Ubersichten

Kreis Gemeinde Gemarkung Bau-km Lange
[m]
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.550
Hochschwarzwald 2+830
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 bis 3.515
6+345
Emmendingen Sexau Sexau 6+345 bis 875
7+220
Emmendingen Emmendingen Kollmarsreute 7+220 bis 1.620
8+840
Emmendingen Emmendingen Wasser 8+840 bis 1.120
9+960
Emmendingen Emmendingen Emmendingen 9+960 bis 2.300
12+270
Tab. 3-13: Gemarkungsgrenzen Hauptvariante E2
Beschreibung [Bau-km] Lange
[m]
OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstralle
OD Denzlingen: ab sudliche Bahnunterfiihrung 3+970 bis 5+450 1.480
(FuRverkehr) bis BahnhofstralRe (Ortstafel am Ende der
Bebauung und der anliegenden Gehwege)
OD Emmendingen: ab KGA mit Zufahrt Wiesenstral3e 10+180 his 12+270 | 2.080
bis Endpunkt Bahnhof EM

Tab. 3-14:

Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante E2 (Vorschlag)
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Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m]
01 Einfache Rahmenbricke im Zuge 0+235 5,00
Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 30,00
Wegeverbreiterung 0+375
03 Bruckenneubau (Radweg) uber 0+710 10,00
Schobbach
05 Neubau Unterfuhrung Gundelfinger Weg | 0+920 bis 25,00
0+945
08 Briickenneubau Uber Taubenbach 2+835 5,00
09 EinkUrzung Stitzbdschung und Ersatz 3+440 bis 40,00
durch Stutzmauer bei Unterfihrung B294 | 3+480
10 Eingriff in Stitzmauerbauwerk im Bereich | 4+530 bis 30,00
Bhf. Denzlingen (Westseite) 4+560
11 Verdolung Bachlauf (KI. Schwan) 5+740 bis 70,00
5+810
12 Bruckenneubau (Radweg) uber 6+150 5,00
Feuerbach
13 Verdolung Bachlauf im Bereich 6+350 5,00
Gemarkungsgrenze Denzlingen/Sexau
14 Briickenneubau (Radweg) Uber Elz 6+530 90,00
15 Neubau Unterfihrung L110 6+650 bis 20,00
6+670
16 Stitzbauwerk (Spundwand) zur 10+590 bis 300,00
Sicherung der Dammerttichtigung der Elz | 10+890
Tab. 3-15: Bauwerksverzeichnis Hauptvariante E2
Art der Radverkehrsfuhrung Lange [km] Amiiz)
Gesamtlange [%]
Selbststéndig gefiihrte Radwege 4,56 37,2
Selbststéndig gefiihrte Geh- und Radwege 1,37 11,2
Fahrbahnbegleitende Radwege 1,24 10,1
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,0 0,0
Radwege
FahrradstrafRen 1,52 12,4
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,42 3,5
Wege mit Wirtschaftsverkehr und Ful3verkehr 3,07 24,9

Tab. 3-16:

Art der Radverkehrsfuhrungen Hauptvariante E2
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Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke Uber Hagelbach 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Engstelle Wolfsgrubenweg 1+300 bis 1+390 Zielnetz 920
BU Eisenbahnstralle 4+285 bis 4+325 Zielnetz 40
Engstelle Bahnhof 4+500 bis 4+610 50% Zielnetz/50% | 55/55
Denzlingen RSV reduziert
Engstelle Rettungszentrum 4+895 bis 4+930 RSV reduziert 35
Denzlingen
Engstelle Wegeverbindung 4+945 bis 4+975 RSV reduziert 30
nordlich Vorstetter Stralle
BU Robert-Bosch-Stralle 5+190 bis 5+215 Zielnetz 25
Bahnhofstral3e 5+450 bis 5+720 RSV reduziert 270
(Sonnhaldenbuck)

BU Weg entlang Elz westlich | 6+945 bis 6+965 RSV reduziert 20
L110

Freiburger StralRe Aufteilung auf RSV reduziert 300

mehrere Abschnitte

Engstelle Am Gaswerk 12+190 bis 12+220 | RSV reduziert 30
Summe RSV reduziert 760
Summe Zielnetz 210
Summe Standardunterschreitung gesamt 970

Tab. 3-17:  Standardunterschreitungen Hauptvariante E2
Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
Waldstral3e
Minikreisverkehr Griner Weg 2+300 Aul3erorts 10
KP 4+460 Innerorts 40
Hauptstrae/Eisenbahnstralle
LSA
Querung Vorstetter StralRe LSA | 4+940 Innerorts 40
Kreisverkehr Milchhofstral3e 10+960 Innerorts 15
KP Freiburger 11+760 bis Innerorts 40
StraRe/Kaiserstuhlstralle LSA 11+800
Minikreisverkehr Karl-Bautz- 12+030 Innerorts 10
Stral3e
Summe Zeitverluste innerorts 170
Summer Zeitverluste aul3erorts 10
Summe Zeitverluste gesamt 180

Tab. 3-18:

Zeitverluste Hauptvariante E2
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3.3.34

Hauptvariante W1 Freiburg — Waldkirch

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt Wildtalstral3e (Kreisstral3e K 9851) / Hoheweg fuhrt die Trasse
Uber eine Lange von 11,48 km bis zum Bahnhofplatz in Waldkirch.

Bis zur StralRe Gruner Weg verlauft die Variante auf der ,Stammstrecke® (vgl.
Kap. 3.3.3.1).

Verlauf Hauptvariante W1 von Gundelfingen, Griiner Weg, tangierend
Denzlingen bis zur Stadtgrenze Waldkirch

Nach Querung der Stralle Griner Weg fihrt die Trasse Ostlich der
Rheintalbahn weiter entlang landwirtschaftlich genutzter Wege nach Norden
bis zur Gemeindegrenze Denzlingen (Bau-km 2+830). Hier wird der
Taubenbach wegen der weitgehend abgéngigen bestehenden Bricke mit
einem kurzen neuen Briickenbauwerk gequert. Zur Begradigung des derzeit
zweimal rechtwinklig abknickenden Wegeverlaufs sollte bereits die neue
Briicke starker in Fahrtrichtung ausgerichtet werden und die RS 6-Trasse die
angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen anschneiden (Verbesserung der
beiden 90° Kurven).

Etwa 170 m ndrdlich der Querung des Taubenbach biegt die Trasse von dem
bahnparallelen Weg nach Osten in Richtung Waldkirch ab. Uber zu
verbreiternde landwirtschaftlich genutzte Wege wird nordlich von Heuweiler
die vorhandene Unterfihrung der L 112 erreicht. Diese bietet die Moglichkeit
fur einen standardkonformen Ausbau. Ostlich der Unterfiihrung wird die RSV
abseits des winklig verlaufenden bestehenden Wegs mit direkter
Linienfihrung neu trassiert, um im Anschluss auf etwa 1,8 km L&nge
unmittelbar parallel zur B 294 in nordéstliche Richtung zu verlaufen. Dabei
werden die Bachlaufe der Glotter und der Lossele gequert
(Standardunterschreitung bei Bricke Lossele) und Freizeit- und
Sportanlagen im Bereich Heidach-See passiert. Im Streckenverlauf sind auf
einem grofRen Teil der Lange Schutzplanken erforderlich, in Teilbereichen
auch Blendschutzbepflanzungen. Die Anbindung an den Hauptort
Denzlingen ist Gber mehrere vorhandene Briickenbauwerke Uber die B 294
moglich.

Im weiteren Verlauf wird der K 5103 auf einem bereits bestehenden
fahrbahnbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg bis zur Stadtgrenze
Waldkirch (Bau-km 7+445) gefolgt. Der Radweg wird hier durch eine
bewaldete steile Béschung so begrenzt, dass nur geringe
Ausbaumdglichkeiten verbleiben. Eine Standardunterschreitung bis auf
Zielnetz-Standard ist auf etwa 180 m Lange hinzunehmen. In Gegenrichtung
(Richtung Denzlingen und Buchholz) wird seitens des Landkreises
Emmendingen ein SchlieBen der Radwegliicke (bis zur Elzstral3e in



PGV-Alrutz

Radschnellverbindung RS 6 (L): Freiburg — Denzlingen - Waldkirch/Emmendingen

73

Heidach) geplant, sodass zukuinftig eine sichere Anbindung an Denzlingen
gegeben ist und dadurch das Potenzial méglicher Radfahrender von W1
noch erhoht wird.

Verlauf Hauptvariante W1 vom Stadtteil Waldkirch-Suggental bis zur
Emmendinger Straf3e in der Kernstadt Waldkirch

Auf Waldkircher Stadtgebiet wird der Zweirichtungsradweg zunéchst auf
etwa 100 m Lange bis zur Ortseinfahrt Suggental weitergefiihrt. Hier soll die
angrenzende Wiesenbdschung durch ein Stitzbauwerk so angeschnitten
werden, dass ein standardgemafer Ausbau des RS 6 (L) mdglich ist. Am
Ortseingang geht der Zweirichtungsradweg bevorrechtigt auf die Fahrbahn
der K 5103 Uber. Dazu wird die Fahrbahn der Kreisstral3e eingeengt und
baulich mit flachen Rampen angehoben (vgl. Planskizze Ortseinfahrt
Suggental, U16-07). In der Ortslage geht die Flihrung als Fahrradstrafl3e auf
der Fahrbahn weiter. Die beiden Bushaltestellen sollten barrierefrei als
Fahrbahnhaltestellen (Rickbau der Busbuchten) ausgebaut werden.

Auch fir das aulRerértliche Teilstiick der K 5103 ist bis zur L 186 eine
Ausweisung als FahrradstrafRe vorgesehen. Hinsichtlich der Zulassung des
Kfz-Verkehrs werden im Hauptvariantenvergleich zwei Losungen betrachtet
(vgl. Kap. 3.3.4.4 und 3.3.4.5).

e Sperrung der StralRe fur den motorisierten Individualverkehr (MIV), da
eine Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf
der etwa 1,3 km langen AulRerortsstraflie schwer durchsetzbar ist und bei
1.750 Kfz/Tag dementsprechend Verkehrssicherheitsdefizite zu
befirchten sind. Vorgesehen ist, die Zulassung von Kfz auf den
Linienbusverkehr, land- und forstwirtschaftlichen Verkehr und
Fahrzeuge, deren bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit weniger als 60
km/h betragt, zu beschrdnken. Fir den MIV von Suggental nach
Waldkirch sowie generell fir Durchgangsverkehr auf der K 5103 stehen
die Umfahrung der Strecke uber die B 294 oder weitrdumigere
Alternativen zur Verfligung.

e Zulassung des Kfz-Verkehrs ohne weitere Beschrénkung. Fir diese
MalBnahme sind ergénzende verkehrsberuhigende Maflinahmen
erforderlich, um eine Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h zu erreichen.

Fur den FuRverkehr ist keine Anlage eines getrennten Gehwegs
vorgesehen, da dies zum einen mit erheblichen Eingriffen in den
Baumbestand verbunden wére und zum anderen auf der ndrdlichen Elzseite
die Uber eine FulRgangerbricke konfliktfrei erreichbare attraktive
Wegefuhrung auf dem Elzdamm zur Verfligung steht.
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Die Fahrradstral3e wird unmittelbar im Vorfeld des Einmindungsbereichs der
K 5103 in die L 186 bevorrechtigt in einen Zweirichtungsradweg uberfihrt
(vgl. Planskizze Knotenpunkt K 5103/L 186, U16-08). Der MIV wird bei der
Lésung mit Sperrung der K 5103 auf etwa 100 m Lange bis zur Zufahrt einer
von der Stadt Waldkirch geplanten Grunschnittdeponie zugelassen. In der
Weiterfihrung des RS 6 (L) entlang der L 186 wird der Radweg auf dem
aufzugebenden Rechtsabbiegestreifen in die K 5103 angelegt. Dadurch ist
auch im Unterfihrungsbereich der B 294 geniigend Patz fir den Radweg
und einen Gehweg (bisheriger gemeinsamer Geh- und Radweg) vorhanden.
Der Bedarf fir einen fahrbahnbegleitenden Radweg entlang der L 186, der
von der K 5103 direkt in Richtung Freiburger Stral3e in Waldkirch fuhren soll,
wurde dem Ministerium fur Verkehr fir die aktuelle Erstellung des
Bedarfsplans gemeldet.

Die Querung der L 186 (12.100 Kfz/Tag) erfolgt plangleich mittels einer
neuen LSA. Die Nutzung der bestehenden Unterfiihrung Uber den
bestehenden Weg unmittelbar an der Elz wirde zu einer gravierenden
Engstelle fihren (alternativ bei Ausbau zu einem erheblichen Eingriff in den
Abflussquerschnitt der Elz) und ware zudem regelméRig durch Hochwasser
beeintrachtigt. Nach der Landesstral3enquerung folgt der RS 6 (L) dem
bereits stark durch Ful3- und Radverkehr genutzten selbststéandig gefuhrten
Promenadenweg, fir den ein Ausbau mit getrenntem Gehweg vorgesehen
ist. Durch den Ausbau darf ein 5 m breiter Gewasserrandstreifen nicht
tangiert und der Abflussquerschnitt der Elz nicht beeintrachtigt werden.
Ferner sind bei der weiteren Planung die dort gepflanzten ,Lebensbdaume”
zu beriicksichtigen. Im Rahmen des stadtischen Radverkehrskonzepts sollte
eine geeignete Anbindung des Promenadenweges an die Freiburger Stral3e
vorgesehen werden. Nach Querung des Gewerbekanals auf einer
vorhandenen neuen Bricke verlauft die RSV weiter als Fahrradstral3e, die
von Anlieger-Kfz (insbesondere zu der angrenzenden Kleingartenanlage)
mitbenutzt werden kann. Auch hier ist die Anlage eigener Flachen fiir den
FuRverkehr vorzusehen. Uber eine StraRenrampe wird die Emmendinger
StralRe erreicht, die bevorrechtigt gequert wird (Aufpflasterungen zur
Verdeutlichung der Vorfahrt erforderlich).

In dem Streckenabschnitt ab L 186 sind mit der Nutzung der vorhandenen
Briicken Uber Dettenbach und Gewerbekanal sowie der Rampe zur
Emmendinger Stral3e drei kurze Standardunterschreitungen hinzunehmen.
Besondere wasserwirtschaftliche Probleme bestehen in diesem Abschnitt
nicht. Der Weg verlauft weitgehend entlang des Uberschwemmungsgebietes
und nur im Bereich der Kleingartenanlage im Uberschwemmungsgebiet. Er
dient auch als Zufahrtweg fir die Dammunterhaltung und dem
Hochwasserschutz.
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Verlauf der Hauptvarianten W1, W2 und W3 von der Emmendinger
StralRe bis zum Bahnhof Waldkirch

Die MerklinstralRe wird auf gesamter Lange als Fahrradstral3e ausgewiesen.
Im Falle der HV W1 wird die Emmendinger Stral3e bevorrechtigt mittels einer
Radverkehrsfurt und Fahrbahnanhebungen (Rampen) fir den Kfz-Verkehr,
welche die Vorfahrtsituation des Radverkehrs verdeutlichen, gequert.
Wegen der hohen Bedeutung, die die Stral3e auch fur den innerortlichen
Radverkehr besitzt (insbesondere Ausbildungsverkehr), entspricht diese
MafRnahme auch den stadtischen Uberlegungen. Neben einer Neuordnung
und teilweisen Unterbindungen des ruhenden Verkehrs im StralRenraum ist
auch eine Unterbindung von Schleichverkehr durch einen modalen Filter zu
empfehlen, z.B. im Bereich des Gisela-Sick-Bildungshauses. Dies wirde
auch gleichzeitig fur den Kfz-Verkehr geschwindigkeitsdampfend wirken,
was aufgrund der Bevorrechtigung der Fahrradstrale von besonderer
Bedeutung ist. Am Knotenpunkt mit der AdenauerstraBe wird die Anlage
eines Minikreisverkehrs vorgesehen. Dieser tragt der Verteilung des
Radverkehrs Rechnung, der hier sowohl zum Bahnhof, als auch Uber die
Schlettstadtallee in Richtung Innenstadt weiterfahrt. Gleichzeitig bewirkt die
MalRnahme auch eine Verkirzung der Gesamtwartezeiten und eine
angemessene Verteilung der Wartezeiten auf alle Knotenarme. Dies kommt
auch dem starken Busverkehr auf der Adenauerstral3e zugute. Anschliel3end
wird Uber die als Fahrradstralle auszuweisende Adenauerstrale der
Bahnhofsvorplatz als Endpunkt des RS 6 (L) erreicht.

Im Falle einer Weiterfuhrung der RSV in Richtung Gutach kann von hier tiber
den Bahnibergang der Max-Barth-Weg erreicht werden (vgl. Kap. 4.2).

Tabellarische Ubersichten

Kreis Gemeinde Gemarkung Bau-km Lange
[m]
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280

Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.550

Hochschwarzwald 2+830

Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 bis 4.615
7+445

Emmendingen Waldkirch Suggental 7+445 bis 705
8+150

Emmendingen Waldkirch Waldkirch 8+150 bis 3.330
11+480

Tab. 3-19: Gemarkungsgrenzen Hauptvariante W1
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Beschreibung [Bau-km] eI
[m]
OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstral3e
OD Waldkirch-Suggental: zwischen den Ortstafeln 7+510 bis 7+700 190
OD Waldkirch: ab Buchholzer Str. bis Endpunkt Bahnhof | 9+580 bis 11+480 | 1.900
WK
Tab. 3-20: Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante W1 (Vorschlag)
Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m]
01 Einfache Rahmenbriicke im Zuge 0+235 5,00
Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 30,00
Wegeverbreiterung 0+375
03 Bruckenneubau (Radweg) uber 0+710 10,00
Schobbach
05 Neubau Unterfihrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 25,00
0+945
08 Briickenneubau tUber Taubenbach 2+835 5,00
18 Verbreiterung Briicke Uber Glotter zur 5+400 bis 10,00
Seite der B294 (vorh. Verdolung) 5+410
19 Verdolung Graben im Zuge 7+300 bis 80,00
Wegeverbreiterung im Bereich K5103 7+380
westl. Suggental
20 Stitzmauer zum Abfangen der Bdschung 7+490 bis 50,00
7+540
Tab. 3-21: Bauwerksverzeichnis Hauptvariante W1
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Art der Radverkehrsfuhrung Lange [km] Gesgrm?tjikzg [%]
Selbststandig geflihrte Radwege 1,78 15,4
Selbststandig geflihrte Geh- und Radwege 0,09 0,8
Fahrbahnbegleitende Radwege 0,37 3,2
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,53 4.6
Radwege
Fahrradstralen 3,44 29,9
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,4 3,5
Wege mit Wirtschaftsverkehr und FulRverkehr 4,98 43,2

Tab. 3-22:  Art der Radverkehrsfiihrungen Hauptvariante W1

Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke uber 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Hagelbach

Engstelle 1+300 bis 1+390 Zielnetz 90
Wolfsgrubenweg

Briicke Lossele 6+355 bis 6+365 RSV reduziert 10
Geh- und Radweg 7+280 bis 7+460 50% Zielnetz / 50% | 90/90
entlang K5103 RSV reduziert

Briicke uber 9+230 bis 9+240 RSV reduziert 10
Dettenbach

Briicke uber 10+090 bis RSV reduziert 10
Gewerbekanal 10+100

Rampe zur 10+435 bis Zielnetz 35
Emmendinger StralRe | 10+470

Summe RSV reduziert 140
Summe Zielnetz 215
Summe Standardunterschreitung gesamt 355

Tab. 3-23:  Standardunterschreitungen Hauptvariante W1

Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
WaldstralRe
Minikreisverkehr Griiner 2+300 aulRerorts 10
Weg
Querung L 186 LSA 9+200 aulerorts 40
Minikreisverkehr 11+290 Innerorts 10
AdenauerstralRe
Summe Zeitverluste innerorts 35
Summer Zeitverluste au3erorts 50
Summe Zeitverluste gesamt 85

Tab. 3-24:  Zeitverluste Hauptvariante W1
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3.3.3.5

Hauptvariante W1 (mit UV 1.2) Freiburg - Waldkirch

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt WildtalstraRe (Kreisstrafl3e K 9851) / Hoheweg fiihrt die Trasse
Uber eine Lange von 11,36 km bis zum Bahnhofplatz in Waldkirch.

Die Variante entspricht in ihrem Verlauf weitgehend der Hauptvariante W1
(vgl. Kap. 3.3.3.4). Eine abweichende Linienfihrung besteht nur ab dem
Radweg entlang der K 5103 westlich von Suggental bis zur Querungsstelle
Uber die L 186. Von da an folgt diese HV wieder dem Verlauf der HVY W1.
Durch die Fuhrung entlang des nérdlichen Elzdamms soll die kontrovers
diskutierte Nutzung der K 5103 als Fahrradstrafl3e vermieden werden.

Verlauf Hauptvariante W1 (mit UV 1.2) vom Stadtteil Waldkirch-
Suggental bis zur Querung der L 186

Die RSV entlang der K 5103 wird nach Erreichen der Stadtgrenze Waldkirch
(Bau-km 7+445) die sudseitig der Strafl3e liegende Boschung hinaufgefiihrt.
Fur Rad- und FulRverkehr von bzw. nach Suggental bleibt der bestehende
fahrbahnbegleitende Weg erhalten. Von der Béschung aus wird die K 5103,
die B 294 und die Elz mittels eines ca. 180 m langen neuen
Briickenbauwerks (incl. Rampenbriicke auf der Nordseite) Uberspannt. Die
bestehende Briicke von Suggental bleibt weiterhin fur den FulRverkehr
erhalten.

Auf der Nordseite fiihrt der RS 6 (L) durch das Uberschwemmungsgebiet der
Elz und liegt teilweise im Bereich des zweijahrigen Hochwassers. Der Weg
wird hier zunadchst Uber auszubauende landwirtschaftlich genutzte Wege
gefuihrt und wird mittels eines neuen Brickenbauwerks Gber den Mihlbach
an den ndrdlichen Dammful? herangefihrt. In diesem Bereich ist mit haufigen
Uberflutungen des Weges durch Hochwasser der Elz zu rechnen, da die
Flache als Retentionsraum dient. im Weiteren verlauft der RS 6 (L)
durchgangig tber rund 860 m am landseitigen Dammful3 auf einem teilweise
neu anzulegenden, teilweise auszubauenden (derzeit nicht asphaltierten)
Weg. Dabei ist der Bau der RSV mit den Anforderungen der Dammsanierung
abzustimmen, die voraussichtlich in den nachsten 10-15 Jahren
durchgefuhrt wird. Entsprechende Gesprache fanden hierzu bereits
regelmafig zwischen der Stralenbauverwaltung und dem Landesbetrieb
Gewasser statt. Entsprechend der Abstimmung soll angestrebt werden, fir
die Dammertiichtigung voraussichtlich eine Spundwand vorzusehen. Soweit
das dazu erforderliche Fachgutachten diese Mdoglichkeit nicht zul&sst, ist der
RS 6 (L) weiter vom Damm abzusetzen. Der dazu erforderliche vermehrte
Grunderwerb  betrifft auch landwirtschaftliche Sonderkulturen. Der
FuRverkehr kann in dem gesamten Abschnitt zwischen den beiden
Elzbricken den bestehenden Weg auf der Dammkrone nutzen.
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Im Anschluss an den Weg entlang des Damms quert die RSV die Elz im
Zuge der neu errichteten Fu3- und Radverkehrsbriicke und gelangt Uber
bestehende Wege zu der Uberquerungsstelle der L 186. Die neue Elzbriicke

weist eine nutzbare Breite von nur 3,00 m auf und ist als
Standardunterschreitung hinzunehmen.
Tabellarische Ubersichten
Kreis Gemeinde Gemarkung Bau-km Lange
[m]
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.550
Hochschwarzwald 2+830
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 bis 4.615
7+445
Emmendingen Waldkirch Suggental 7+445 bis 135
7+580
Emmendingen Waldkirch Buchholz 7+580 bis 710
8+290
Emmendingen Waldkirch Waldkirch 8+290 bis 3.070
11+360
Tab. 3-25:  Gemarkungsgrenzen Hauptvariante W1 (mit UV 1.2)
Beschreibung [Bau-km] Lange
[m]
OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstralle
OD Waldkirch: ab Buchholzer Str. bis Endpunkt Bahnhof | 9+460 bis 11+360 | 1.900
WK
Tab. 3-26: Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante W1 (mit UV 1.2) (Vorschlag)
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Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m]
01 Verdolung Graben/einfache 0+235 5,00
Rahmenbriicke im Zuge Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 30,00
Wegeverbreiterung 0+375
03 Bruckenneubau (Radweg) uber 0+710 10,00
Schobbach
05 Neubau Unterfihrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 25,00
0+945
08 Briickenneubau Uber Taubenbach 2+835 5,00
18 Verbreiterung Brucke tber Glotter zur 5+400 bis 10,00
Seite der B294 (vorh. Verdolung) 5+410
19 Verdolung Graben im Zuge 7+300 bis 80,00
Wegeverbreiterung im Bereich K 5103 7+380
westl. Suggental
20 Stiitzmauer zum Abfangen der Béschung | 7+490 bis 50,00
7+540
21 Bruckenneubau (Radweg) tUber K 5103, 7+520 180,00
B294, Elz
22 Briickenneubau uber Graben nérdlich 7+775 10,00
Elzbricke
23 Verléangerung Verdolung Graben 8+000 bis 10,00
8+010
24 Briickenneubau Uber Mihlbach 8+070 20,00
25 Verdolung Graben entlang des Elzdamms | 8+130 bis 10,00
8+140
26 Verrohrung Graben zwischen Weg am 8+735 bis 235
Dammful’ und Landwirtschaft 8+970
Tab. 3-27: Bauwerksverzeichnis Hauptvariante W1 (mit UV 1.2)
Art der Radverkehrsfiuhrung Lange [km] ATl &
Gesamtlange [%]
Selbststéandig gefuhrte Radwege 2,43 21,3
Selbststéandig gefuhrte Geh- und Radwege 0,19 1,7
Fahrbahnbegleitende Radwege 0,26 2,3
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,39 3,4
Radwege
Fahrradstra3en 1,97 17,3
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,86 7,5
Wege mit Wirtschaftsverkehr und FuRverkehr 5,30 46,5
Tab. 3-28:  Art der Radverkehrsfihrungen Hauptvariante W1 (mit UV 1.2)
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Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke Uber Hagelbach 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Engstelle Wolfsgrubenweg 1+300 his 1+390 Zielnetz 90
Brucke Lossele 6+355 bis 6+365 RSV reduziert 10
Geh- und Radweg entlang 7+280 bis 7+460 50% Zielnetz / 50% | 90/90
K5103 RSV reduziert
Bestehende Bruicke Uber Elz 8+980 bis 9+020 Zielnetz 40
nahe L 186
Briicke Uber Dettenbach 9+105 bis 9+115 RSV reduziert 10
Briicke uber Gewerbekanal 9+970 bis 9+980 RSV reduziert 10
Rampe zur Emmendinger 10+310 bis Zielnetz 35
StralRe 10+345
Summe RSV reduziert 140
Summe Zielnetz 255
Summe Standardunterschreitung gesamt 395
Tab. 3-29:  Standardunterschreitungen Hauptvariante W1 (mit UV 1.2)
Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 Innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
Waldstrafe
Minikreisverkehr Gruner 2+300 Auf3erorts 10
Weg
Querung L 186 LSA 9+080 AuRerorts 40
Minikreisverkehr 11+170 Innerorts 10
Adenauerstrafie
Summe Zeitverluste innerorts 35
Summer Zeitverluste auf3erorts 50
Summe Zeitverluste gesamt 85
Tab.-3-30:  Zeitverluste Hauptvariante W1 (mit UV 1.2)
3.3.3.6 Hauptvariante W2 Freiburg - Waldkirch

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt WildtalstraRe (Kreisstrafl3e K 9851) / Hoheweg fiihrt die Trasse
Uber eine Lange von 12,71 km bis zum Bahnhofplatz in Waldkirch.

Bis zur StralRe Griiner Weg verlauft die Variante auf der ,Stammstrecke® (vgl.
Kap. 3.3.3.1) und anschlieBend bis Denzlingen und durch die gesamte
Ortschaft hindurch auf gleicher Strecke wie die Hauptvariante E2 (vgl. Kap.
3.3.3.3).
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Verlauf Hauptvariante W2 vom Bahnibergang der Elztalbahn bis zum
Knotenpunkt Emmendinger Strafl3e/Merklinstral3e

Der Streckenabschnitt beginnt unmittelbar éstlich des Bahniibergangs der
Elztalbahn an der Gemeindegrenze zwischen Denzlingen und Sexau (Bau-
km 6+300). Ab hier wird die RSV auf einem landwirtschaftlich genutzten Weg
Uber etwa 1,5 km in Richtung Osten gefihrt, bis sie an die K 5103 anschliel3t.
Der Weg bildet in seinem ganzen Verlauf die Gemeindegrenze von
Denzlingen. Nordlich angrenzend liegt das Gemeindegebiet Sexau bzw. ab
Bau-km 6+570 das Stadtgebiet Waldkirch. Die landwirtschaftliche Nutzung
betrifft intensiv genutzte Sonderkulturen. Grunderwerb fir den Wegeausbau
ist wegen eines ndrdlich angrenzenden Grabens vor allem auf der Stdseite
vorzunehmen.

Bis zur SchwarzwaldstraRe in Buchholz verlauft der RS 6 (L) auf dem
westseitigen fahrbahnbegleitenden Geh- und Radweg der K 5103. Im
auRerortlichen Bereich sind Béschungsaufschiittungen auf Fahrbahnniveau,
die auch dem Schutz vor Uberschwemmungen dienen, und Schutzplanken
erforderlich. Auf der Elzbriicke ist eine Standardunterschreitung auf Zielnetz-
Standard hinzunehmen. Es ist zu prufen, ob auf der Radwegseite eine
Kappenverbreiterung moglich ist, um das Ausmafld der Einengung zu
reduzieren (die nutzbare Radwegbreite wird durch das Briickengeldnder und
Schutzplanken weiter eingeengt). Uber den Graben siidlich der Ortseinfahrt
Buchholz wird eine kurze neue Briicke geschaffen. Sowohl im aul3erdrtlichen
als auch im inneroértlichen Teil der K 5103 ist auf langeren Teilstrecken nur
ein reduzierter Standard moglich.

Zur Sicherung der Querung in die Schwarzwaldstral3e sowie zur Minimierung
der Wartezeiten fir alle Verkehrsstrome (insbesondere auch
Linienbusverkehr) soll der Knoten K 5103/Schwarzwaldstral3e zu einem
Minikreisverkehr umgebaut werden. Die SchwarzwaldstralBe wird auf
gesamter Lange der Ortsdurchfahrt Buchholz als Fahrradstrale
ausgewiesen und gegentber einmindenden Stralen bevorrechtigt.
Aufgrund dieser Bevorrechtigung und der bereits heute bestehenden
Tempo-30-Regelung sind die Einschrankungen fir den Linienbusverkehr
vergleichsweise gering. Auch fir den ruhenden Verkehr sind sie
vergleichsweise moderat. An dem Knotenpunkt Am Frauengarten fiihrt die
RSV - bevorrechtigt gegeniber der Schwarzwaldstrale — auf einen
landwirtschaftlich genutzten Weg, tiber den nach Unterquerung der L 186 im
Zuge einer vorhandenen Unterfuhrung der Kreisverkehr L 186
Schwarzwaldstral3e erreicht wird.

Der nordliche Arm des Kreisverkehrs L 186/Schwarzwaldstrale wird
bevorrechtigt Uberquert. Im Zuge des als FahrradstraRe auszuweisenden
StralRenzugs St. Margareten-StraRe und Emmendinger StralBe wird die
gesamte Ortslage Batzenhéausle auf ca. 1,7 km Lange durchfahren und dabei
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die Elztalbahn zweimal schrankengesichert Uberquert. Die Kfz-
Verkehrsstarken sind fir eine Fahrradstral3e vergleichsweis hoch (3.200 —
3.400 Kfz/Tag), jedoch aufgrund der Lage der StralRe nur sehr begrenzt
durch VerkehrslenkungsmafRnahmen reduzierbar. Uber die Elzbriicke der
Emmendinger Strale wird die MerklinstraRe erreicht, von der aus der
Streckenverlauf der Linienfuhrung der HV W 1 entspricht (vgl. Kap. 3.3.3.4).

Tabellarische Ubersichten

Kreis Gemeinde Gemarkung Bau-km Lange
[m]
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.550
Hochschwarzwald 2+830
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 bis 3.470
6+300
Emmendingen Sexau Sexau 6+300 bis 270
6+570
Emmendingen Waldkirch Buchholz 6+570 bis 4.240
10+810
Emmendingen Waldkirch Waldkirch 10+810 bis | 1.900
12+710

Tab. 3-31:  Gemarkungsgrenzen Hauptvariante W2

Lange

[m]

OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstraf3e

Beschreibung [Bau-km]

OD Denzlingen: ab Briicke Uber Glotter (Beginn 5+310 bis 6+740 1.430
Neubaugebiet) bis 6stliche Ortstafel

OD Waldkirch: ab Ortstafel Buchholz bis Endpunkt 7+585 bis 12+710 | 5.125
Bahnhof WK

Tab. 3-32: Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante W2 (Vorschlag)
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Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m]
01 Verdolung Graben/einfache 0+235 5,00

Rahmenbriicke im Zuge Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 0+375 | 30,00
Wegeverbreiterung
03 Briickenneubau (Radweg) tber 0+710 10,00
Schobbach
05 Neubau Unterfiihrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 0+945 | 25,00
08 Briickenneubau Uber Taubenbach 2+835 5,00
09 Einklirzung Stitzbdschung und Ersatz 3+440 bis 3+480 | 40,00
durch Stutzmauer bei Unterfiihrung B294
10 Eingriff in Stutzmauerbauwerk im Bereich | 4+530 bis 4+560 | 30,00
Bhf. Denzlingen (Westseite)
11 Verdolung Bachlauf (KI. Schwan) 5+740 bis 5+810 | 70,00
12 Briickenneubau (Radweg) tuber 6+150 5,00
Feuerbach
29 Briickenneubau Uber Graben an 7+490 15,00
sudlichem OE Buchholz im Zuge K 5103
Tab. 3-33:  Bauwerksverzeichnis Hauptvariante W2
Art der Radverkehrsfuhrung Lange [km] Amiiz) &
Gesamtlange [%]
Selbststéndig gefiihrte Radwege 2,15 16,9
Selbststéndig gefiihrte Geh- und Radwege 0,09 0,7
Fahrbahnbegleitende Radwege 0,66 52
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,12 0,9
Radwege
Fahrradstrallen 4,61 36,2
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,90 7,1
Wege mit Wirtschaftsverkehr und Ful3verkehr 4,31 33,9

Tab. 3-34:

Art der Radverkehrsfihrungen Hauptvariante W2
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Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke Uber Hagelbach 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Engstelle Wolfsgrubenweg | 1+300 bis 1+390 Zielnetz 90
BU Eisenbahnstralle 4+285 bis 4+325 Zielnetz 40
Engstelle Bahnhof 4+500 bis 4+610 50% Zielnetz/50% RSV | 55/55
Denzlingen reduziert
Engstelle Rettungszentrum | 4+895 bis 4+930 RSV reduziert 35
Denzlingen
Engstelle Wegeverbindung | 4+945 bis 4+975 RSV reduziert 30
nordlich Vorstetter Strale
BU Robert-Bosch-Strafe 5+190 bis 5+215 Zielnetz 25
Bahnhofstral3e 5+450 bis 5+720 RSV reduziert 270
(Sonnhaldenbuck)

Elzbriicke sudlich 7+890 bis 7+960 Zielnetz 70
Buchholz
K5103 sudlich OE Teilw. In RSV reduziert 180
Buchholz Abschnitten zw.

7+790 bis 8+030
Pfauengasse in Buchholz 8+080 bis 8+160 RSV reduziert 90
Unterfiihrung L 186 9+560 bis 9+585 RSV reduziert 25
Summe RSV reduziert 705
Summe Zielnetz 280
Summe Standardunterschreitung gesamt 985

Tab. 3-35:

Standardunterschreitungen Hauptvariante W2
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Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 Innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr WaldstralRe 1+860 Innerorts 15
Minikreisverkehr Griiner Weg 2+300 AulRerorts 10
KP HauptstraRe/ 4+460 Innerorts 40
Eisenbahnstrale LSA
Querung Vorstetter StralRe LSA 4+940 Innerorts 40
Minikreisverkehr 8+170 innerorts 10
K5103/Schwarzwaldstral3e
Minikreisverkehr Adenauerstrae | 12+505 Innerorts 10
Summe Zeitverluste innerorts 125
Summer Zeitverluste auf3erorts 10
Summe Zeitverluste gesamt 135
Tab. 3-36:  Zeitverluste Hauptvariante W2
3.3.3.7 Hauptvariante W3 Freiburg - Waldkirch

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt Wildtalstra3e (KreisstraRe K 9851) / Hoheweg fihrt die Trasse
Uber eine Lange von 12,30 km bis zum Bahnhofplatz in Waldkirch.

Bis zur StralRe Griiner Weg verlauft die Variante auf der ,Stammstrecke® (vgl.
Kap. 3.3.3.1) und anschlie3end bis zur Unterfuhrung der B 294 auf gleicher
Strecke wie die Hauptvarianten E2 (vgl. Kap. 3.3.3.3) und W2. Der von W2
abweichende Verlauf umféahrt den Kernort Denzlingen sudlich Uber die
Ortslage Denzlingen-Heidach, verbleibt jedoch auf der Nordseite der B 294.
Im Zuge der K 5103 schlief3t die HV W3 sidlich der Elzbriicke an die HV W2
an und folgt ihr bis zum Ende der Trasse im Bahnhof Waldkirch (vgl. Kap.
3.3.3.6).

Verlauf von Unterfihrung B 294 bis Anschluss an Hauptvariante W2

Ab der Unterfihrung der B 294 verlauft die RSV auf landwirtschaftlich
genutzten Wegen unmittelbar nordlich der B 294. Neben dem Ausbau auf
die Regelbreite dienen hier Schutzplanken und Blendschutzbepflanzungen
entlang der B 294 der Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den
Radverkehr. Nach der vorhandenen Unterfihrung der L 112 werden der
Graben Schweizer Matten und die Glotter auf vorhandenen Bricken
Uberquert.

Bei der Weiterfihrung auf dem vorhandenen fahrbahnbegleitenden Weg
entlang der Elzstral3e ist der notwendige Ausbau des RSV und eines
parallelen Gehwegs mit der Planung der angrenzenden Wohnbebauung
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durch die Gemeinde Denzlingen (B-Plane Kappellematten und Unterm
Heidach) abzustimmen. Am Kreisverkehr Elzstral3e/Stuttgarter Straf3e wird
der RS 6 von der Seitenanlage auf die Fahrbahn der Elzstral3e gefuhrt und
durchlauft als Fahrradstrale die Ortslage Denzlingen-Heidach. Eine
verkehrliche Entlastung der ElzstraRe (derzeit 3.800 Kfz/Tag) ist
anzustreben. Dies entspricht auch den Zielen des
Verkehrsentwicklungsplans der Gemeinde. Angeregt wird ein modaler Filter
(Sperrung der StralRe fur den MIV mit Durchfahrt fir Linienbusverkehr durch
absenkbare Poller) 6stlich der Alemannenstral3e. Zur genauen Festlegung
der MalBnahme ist eine aktualisierte Verkehrsuntersuchung notwendig. Fur
den Linienbusverkehr im Zuge der ElzstralBe kdnnte die Einrichtung der
Fahrradstraf3e (Tempo 30 statt derzeit 50) eine Fahrtzeitverlangerung von
bis zu 2 Minuten bewirken.

Am Knotenpunkt mit der Berliner Straf3e wird die Fahrbahn im Schutz einer
Mittelinsel in den noérdlichen Seitenraum gequert. Die RSV verlauft ab hier
fahrbahnparallel zur ElzstraBe bzw. der K 5103 im Zuge des vorhanden
auszubauenden Geh- und Radwegs. Dieser ist in Teilabschnitten durch
Boschungsaufschittung auf das Fahrbahnniveau der Kreisstralle zu
bringen, wodurch ein besserer Schutz gegen Hochwasser erreicht wird. An
qguerenden Grében sind zum Teil kurze Standardunterschreitungen
hinzunehmen, zum Teil Verlangerungen der Verdolungen vorzunehmen.
Sudlich der Elzbrucke wird bei Bau-km 0,000 das Stadtgebiet Waldkirch und
der Anschluss an die Hauptvariante W2 erreicht (vgl. Kap. 3.3.3.6).

Tabellarische Ubersichten

Kreis Gemeinde Gemarkung Bau-km Lange
[m]
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.550
Hochschwarzwald 2+830
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 bis 4.510
7+340
Emmendingen Waldkirch Buchholz 7+340 bis 3.020
10+360
Emmendingen Waldkirch Waldkirch 10+360 bis | 1.940
12+300

Tab. 3-37:  Gemarkungsgrenzen Hauptvariante W3
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Beschreibung

[Bau-km]

Lange

[m]

OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis
Waldstral3e

0+410 bis 1+880 1.470

OD Denzlingen: ab Briicke tiber Glotter (Beginn
Neubaugebiet) bis 6stliche Ortstafel

5+310 bis 6+740 1.430

OD Buchholz/Waldkirch: ab Ortstafel Buchholz bis
Endpunkt Bahnhof WK

7+585 bis 12+300 | 4.715

Tab. 3-38: Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante W3 (Vorschlag)
Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m]
01 Verdolung Graben/einfache 0+235 5,00
Rahmenbriicke im Zuge Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 0+375 | 30,00
Wegeverbreiterung
03 Briickenneubau (Radweg) tber 0+710 10,00
Schobbach
05 Neubau Unterfilhrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 0+945 | 25,00
08 Briickenneubau Uber Taubenbach 2+835 5,00
09 Einkiirzung Stutzbdschung und Ersatz 3+440 bis 3+480 | 40,00
durch Stutzmauer bei Unterfihrung B294
27 Priifung Verbreiterung Brickenbauwerk 5+255 bis 5+310 | 55,00
Glotter und Graben Schweizer Matten zur
Seite der B294 (vorh. Verdolung)
Annahme: kein Briickenum- oder -neubau
erforderlich.
28 Verlangerung Verdolung Graben Schwan | 7+190 bis 7+200 | 10,00
entlang K5103
29 Briickenneubau liber Graben an 7+585 bis 7+600 | 15,00
sudlichem OE Buchholz
Tab. 3-39:  Bauwerksverzeichnis Hauptvariante W3
. u Anteil an
Art der Radverkehrsfihrung Lange [km] Gesamtlange [%]
Selbststéandig gefuhrte Radwege 0,90 7,3
Selbststéandig gefuhrte Geh- und Radwege 0,09 0,8
Fahrbahnbegleitende Radwege 0,93 7,6
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,97 7.9
Radwege
Fahrradstraflen 5,46 44,6
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,41 3,3
Wege mit Wirtschaftsverkehr und Ful3verkehr 3,41 27,9

Tab. 3-40:

Art der Radverkehrsfiihrungen Hauptvariante W3
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Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke Uber Hagelbach 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Engstelle Wolfsgrubenweg 1+300 his 1+390 Zielnetz 920
Unterfiihrung L112 5+125 bis 5+155 RSV reduziert 30
Engstelle Weihermattengraben | 6+980 bis 6+990 RSV reduziert 10
Elzbriicke sudlich Buchholz 7+445 bis 7+515 Zielnetz 70
K5103 sudlich OE Buchholz Teilw. In RSV reduziert 180
Abschnitten zw.
7+350 bis 7+590
Pfauengasse in Buchholz 7+640 bis 7+720 RSV reduziert 920
Unterfiihrung L 186 9+110 bis 9+135 RSV reduziert 25
Summe RSV reduziert 355
Summe Zielnetz 160
Summe Standardunterschreitung gesamt 515
Tab.3-41: Standardunterschreitungen Hauptvariante W3
Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 Innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
Waldstrafe
Minikreisverkehr Griner Weg | 2+300 Auferorts 10
Kreisverkehr 5+800 Innerorts 15
Elzstral3e/Stuttgarter Stralle
Querung Berliner StralRe 6+680 Innerorts 20
Mittelinsel
Minikreisverkehr 7+730 innerorts 10
K5103/Schwarzwaldstral3e
Minikreisverkehr 12+060 Innerorts 10
Adenauerstrafie
Summe Zeitverluste innerorts 80
Summer Zeitverluste auRerorts 10
Summe Zeitverluste gesamt 90
Tab. 3-42:  Zeitverluste Hauptvariante W3
3.3.3.8 Hauptvariante Verschneidung W3/W1 Freiburg - Waldkirch

Ausgehend von dem planerischen Ubergabepunkt zur Stadt Freiburg am
Knotenpunkt Wildtalstra3e (Kreisstral3e K 9851) / Hoheweg fuhrt die Trasse
Uber eine Lange von 11,60 km bis zum Bahnhofplatz in Waldkirch.

Die Variante entspricht in inrem Verlauf bis zum dstlichen Ende der Ortslage
Denzlingen-Heidach dem Verlauf der Hauptvariante W3 (vgl. Kap. 3.3.3.7).
Uber eine kurze Verschneidung wird auf der Nordseite der Elz an die
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Hauptvariante W1 (mit UV 1.2) angebunden (vgl. Kap. 3.3.3.5). An deren
Abschluss an der Uberquerungsstelle der L 186 folgt die Trasse der
Hauptvariante W1 bis zum Bahnhofplatz in Waldkirch (vgl. Kap. 3.3.3.4).
Durch diese Verschneidungsstrecke sollte geprift werden, ob die
Beeintrachtigung  landwirtschaftlicher ~ Nutzungen  gegentber  der
Hauptvariante W1 spirbar gemindert werden kénnen und die Trasse
dadurch W1 vorzuziehen ist.

Verschneidung Heidach bis Elzbriicke bei Suggental

Am Knotenpunkt Elzstral3e/Berliner Strale wechselt die Fihrung der RSV
von der FahrradstraRe auf einen fahrbahnbegleitenden slidseitigen
Zweirichtungsradweg. Nach kurzer Strecke geht die Fuhrung auf einem
landwirtschaftlich genutzten Weg westlich der K 5103 tber. Nach der Briicke
Lossele (kurze und geringe Standardunterschreitung) ist zum Erreichen des
Niveaus der etwas erhoht gefuhrten K 5103 ein neuer Weg mit kurzer flach
geneigter Rampe anzulegen. Zur Sicherung der Querung der K 5103 (unter
4.000 Kfz/Tag) wird ein baulicher Schutz in Mittellage vorgesehen. Die
Flache dazu ist in Verlangerung bestehender Linksabbiegestreifen im
Fahrbahnquerschnitt bereits vorhanden. Die Weiterfihrung erfolgt im Zuge
auszubauender landwirtschaftlich  genutzter Wege entlang des
Boschungsfulles der K 5103 bzw. der B 294 bis zur Elz, die mittels einer
neuen Bricke gequert wird. Entlang der B 294 ist von der Notwendigkeit von
Schutzplanken auszugehen. Ostlich der K 5103 verlauft die Trasse durch
das Uberschwemmungsgebiet der Elz (teilweise Bereich des zweijahrigen
Hochwassers).

Ostlich der Elz wird der RS 6 auf neuer Wegetrasse in Randlage
landwirtschaftlicher Flachen an den im Zuge der Hauptvariante W1 (mit UV
1.2) fuhrenden Weg (am nordlichen Ende der vorhandenen
FuRgangerbricke von Suggental) herangefihrt (vgl. Kap. 3.3.3.5.)

Tabellarische Ubersichten

Kreis Gemeinde Gemarkung Bau-km Lange [m]
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis | 280
Breisgau 0+280

Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis | 2.550

Hochschwarzwald 2+830

Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 bis | 4.720
7+550

Emmendingen Waldkirch Buchholz 7+550 bis | 865
8+415

Emmendingen Waldkirch Waldkirch 8+415 bis | 3185
11+600

Tab. 3-43:  Gemarkungsgrenzen Hauptvariante W3/W1
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Lange

[m]

Beschreibung [Bau-km]

OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstral3e

OD Denzlingen: ab Briicke tiber Glotter (Beginn 5+310 bis 6+740 1.430
Neubaugebiet) bis 6stliche Ortstafel

OD Waldkirch: ab Buchholzer Str. bis Endpunkt Bahnhof | 9+590 bis 11+600 | 2.010
WK

Tab. 3-44: Lage der Ortsdurchfahrten Hauptvariante Verschneidung W3/W1 (Vorschlag)

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m]

01 Verdolung Graben/einfache 0+235 5,00
Rahmenbriicke im Zuge Wegeneubau

02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 30,00
Wegeverbreiterung 0+375

03 Briickenneubau (Radweg) tber 0+710 10,00
Schobbach

05 Neubau Unterfilhrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 25,00

0+945

08 Briickenneubau Uber Taubenbach 2+835 5,00

09 Einkiirzung Stutzbdschung und Ersatz 3+440 bis 40,00
durch Stutzmauer bei Unterfiilhrung B294 | 3+480

27 Priifung Verbreiterung Briickenbauwerk 5+255 bis 55,00

Glotter und Graben Schweizer Matten zur | 54310
Seite der B294 (vorh. Verdolung)
Annahme: kein Briickenum- oder neubau
erforderlich.

30 Bruckenneubau (Radweg) uber Elz 7+530 50,00
22 Briickenneubau liber Graben nérdlich 7+895 10,00
Elzbriicke
23 Verlangerung Verdolung Graben 8+130 bis 10,00
8+140
24 Briickenneubau Uber Muhlbach 8+200 20,00
25 Verdolung Graben entlang des Elzdamms | 8+250 bis 10,00
8+260
26 Verrohrung Graben zwischen Weg am 8+860 bis 235
DammfulR und Landwirtschaft 9+095

Tab. 3-45:  Bauwerksverzeichnis Hauptvariante W3/W1
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Art der Radverkehrsfuhrung Lange [km] Ges:rm?tjikzg [%]
Selbststandig geflihrte Radwege 2,28 19,7
Selbststandig geflihrte Geh- und Radwege 0,52 4,5
Fahrbahnbegleitende Radwege 0,92 8,0
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 0,12 1,0
Radwege
Fahrradstralen 2,77 23,8
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,82 7,1
Wege mit Wirtschaftsverkehr und FulRverkehr 4,07 35,1

Tab. 3-46:  Art der Radverkehrsfilhrungen Hauptvariante W3/W1

Beschreibung Bau-km Standard Lange [m]
Briicke Uber Hagelbach 0+470 bis 0+490 RSV reduziert 20
Engstelle Wolfsgrubenweg 1+300 bis 1+390 Zielnetz 90
Unterfiihrung L112 5+125 bis 5+155 RSV reduziert 30
Bestehende Briicke uber Elz 8+980 bis 9+020 Zielnetz 40
nahe L 186
Briicke Uber Dettenbach 9+105 bis 9+120 RSV reduziert 10
Briicke uber Gewerbekanal 9+970 bis 9+980 RSV reduziert 10
Rampe zur Emmendinger 10+310 bis 10+345 | Zielnetz 35
StralRe
Summe RSV reduziert 70
Summe Zielnetz 165
Summe Standardunterschreitung gesamt 235

Tab. 3-47:  Standardunterschreitungen Hauptvariante W3/W1
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Bezeichnung Bau-km Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr 0+600 innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr 1+860 Innerorts 15
WaldstralRe
Minikreisverkehr Griiner 2+300 AuRerorts 10
Weg
Kreisverkehr 5+800 Innerorts 15
ElzstralRe/Stuttgarter
StralRe
Querung K 5103 6+890 AuRerorts 20
Querung L 186 LSA 9+200 AuRerorts 40
Minikreisverkehr 11+290 Innerorts 10
Adenauerstralle
Summe Zeitverluste innerorts 50
Summer Zeitverluste auRerorts 70
Summe Zeitverluste gesamt 120
Tab. 3-48:  Zeitverluste Hauptvariante W3/W1
3.34 Ergebnisse Hauptvariantenvergleich (HVV)

Die HVV wurden grundsatzlich in gleicher Weise und gleicher
Bearbeitungstiefe entsprechend dem erlauterten Vorgehen (vgl. Kap. 3.1)
durchgefuhrt. Fir einzelne HVV mit nur teilrdumig alternativer
Streckenfuhrung oder begrenzter thematischer Fragestellung war jedoch
eine Betrachtung mit dem detaillierten Kriterienkatalog in Form der
Bewertungsmatrix nicht zielfihrend. Hier wurden alle Einzelkriterien
gualitativ  vergleichend bewertet und auf dieser Basis die
zusammenfassende textliche Erlauterung durchgefihrt.

Die HVV werden in der Regel jeweils fur die gesamte Lange der Strecke
betrachtet. Der Schwerpunkt in der vergleichenden Bewertung liegt dabei
jedoch auf den voneinander abweichenden Verlaufen der
Vergleichsstrecken.

Nachfolgend werden die Ergebnisse der HVV in Kurzform dokumentiert.
Vorangestellt werden jeweils tabellarische Ubersichten ausgewahliter
Bewertungskriterien mit quantitativ erfassten Indikatoren. Darin enthalten ist
auch die Uberprufung der Einhaltung der Qualitatsstandards und der
Obergrenzen der Wartezeiten nach den Qualitatsstandards BW*L.

11 Einzelne Abweichungen von den Werten der Bewertungsmatrizen (Unterlage 27)
erklaren sich aus nachtraglichen Planungsanderungen aufgrund des Abstimmungs-
prozesses und Rundungsabweichungen.
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Die vollstandige Zusammenstellung der Bewertungen aller durchgefiihrten
HVV ist in Unterlage 27 zusammengestellt.

3.3.41 Hauptvariantenvergleich E1 vs. E1/E2

Der HVV fir die zu bestimmende Vorzugstrasse nach Emmendingen wurde
in zwei Stufen durchgefihrt. Zunachst wurde die HV E1 der Verschneidung
der Trassen von E1 und E2 gegenibergestellt, da diese beiden HV einen
ganz Uberwiegend gemeinsamen Streckenverlauf haben, und sich nur im
Kernstadtgebiet Emmendingen voneinander unterscheiden.

Gegeniberstellung ausgewahlter quantitativ erfasster Kenngrof3en

KenngréRe HV E1 HV E1/E2
Lange gesamt 11,5 km 11,4 km
Lange innerorts 5,0 km 4,9 km
Lange aul3erorts 6,5 km 6,5 km
Zeitverluste gesamt 135 sec. 150 sec
Zeitverluste innerorts 85 sec. 100 sec.
(zulassig 30 sec./km) 17,0 sec./km 20,4 sec./km
Zeitverluste auBerorts 50 sec 50 sec
(zulassig 15 sec./km) 7,7 sec./km. 7,7 sec./km.
Standardunterschreitung gesamt 320 m 620 m
(zulassig <20 % der Gesamtlange) 28 % 5,4 %
Standardunterschreitung 210 m 510 m

RSV reduziert

Standardunterschreitung 110 m 110 m
Zielnetz Baden-Wiirttemberg

(zulassig <10 % der Gesamtlange) 1,0 % 1,0 %
Grunderwerb 12.055 m2 12.705 m2
Baukosten 22,2 Mio. € 25,1 Mio. €
Flachenversiegelung 9.464 m2 9.417 m2
Oko-Punkte 102.317 OP 108.097 OP
Boden - Wertpunkte 25.144 WP 25.308 WP

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Die Verschneidungsvariante E1/E2 hat bei drei der hier betrachteten
Themenfelder Vorteile gegentber der HV E1. Relevanz hat dies vor allem
bei den Eingriffen in andere verkehrliche Nutzungen (flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr und OPNV) sowie bei den Realisierungshemmnissen.
Durch HV E1/E2 konnen die Vorzige von HV E1 im Streckenteil bis
einschlieBlich der OD Wasser genutzt und gleichzeitig der kritischste
Streckenteil ab der Unterfihrung der B 3 tiber die Denzlinger Stral3e bis zur
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3.34.2

plangleichen Querung der B 3 gemieden werden. Die Streckenteile der
Verschneidung E1/E2 in Emmendingen erweisen sich demgegeniber als
weniger konflikttrachtig und planerisch einfacher losbar. Diese Vorteile
wiegen die quantitativ ermittelten Nachteile (Zeitverluste,
Standardunterschreitungen) auf, da diese sich insgesamt auf einem
niedrigen Niveau bewegen.

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und stralenbaulicher Sicht
die Hauptvariante der Verschneidung E1/E2 bevorzugt. Aus
umweltplanerischer Sicht unterscheiden sich beide Hauptvarianten
nicht nennenswert.

Die Verschneidung E1/E2 geht damit im 2. Bewertungsschritt in den HVV mit

der Variante E2 ein.

Hauptvariantenvergleich E1/E2 vs. E2

In diesem 2. Bewertungsschritt wird die HV E1/2 auf gesamter Lange mit der

HV E2 verglichen.

Gegeniberstellung ausgewahlter quantitativer KenngrdfRen

KenngroRe HV E1/E2 HV E2
Lange gesamt 11,4 km 12,3 km
Lange innerorts 4.9 km 5,0 km
Lange aul3erorts 6,5 km 7,3 km
Zeitverluste gesamt 150 sec 180 sec.
Zeitverluste innerorts 100 sec. 170 sec.
(zulassig 30 sec./km) 20,4 sec./km 34,1 sec./km
Zeitverluste aul3erorts 50 sec 10 sec.
(zulassig 15 sec./km) 7,7 sec./km. 1,4 sec./km
Standardunterschreitung gesamt 620 m 970 m
(zulassig <20 % der Gesamtlange) 54 % 7,9 %
Standardunterschreitung 510 m 760 m
RSV reduziert

Standardunterschreitung 110 m 210 m
Zielnetz Baden-Wiirttemberg

(zulassig <10 % der Gesamtlange) 1,0 % 1,7 %
Grunderwerb 12.705 m2 28.190 m2
Baukosten 25,1 Mio. € 27,1 Mio.€
Flachenversiegelung 9.417 m2 25.288 m2
Oko-Punkte 108.097 OP 185.527 OP
Boden - Wertpunkte 25.308 WP 46.668 WP
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Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Inshesondere bei den Bewertungskriterien der Realisierbarkeit schneidet
HV E1/E2 besser ab als HV E2. Die Verschneidungsvariante erfordert
deutlich weniger Grunderwerb. Zudem kostet sie weniger und weist weniger
planungsaufwéandige Ingenieurbauwerke auf. Bei der Kompatibilitat mit
anderen Planungen sind nach derzeitigem Stand die Risiken fir E1/E2 etwas
geringer und die Chancen fur Synergieeffekte etwas gréf3er. Auch bei den
Eingriffen in die Belange anderer Verkehrsarten besitzt die
Verschneidungsvariante Vorteile, die allerdings nicht so stark ausgepragt
sind, dass sie allein ausschlaggebend sein kdnnten. Andererseits fallen auch
die Vorteile der HV E2 im Bereich der Nutzungsqualitat fur den Radverkehr
nicht so stark ins Gewicht, dass sie ein anderes Ergebnis begriinden kénnen.
Inshesondere ist hier zu berlicksichtigen, dass der zulassige Grenzwert fur
Zeitverluste  innerorts bei HV E2  Uberschritten wird. Die
Standardunterschreitungen liegen bei beiden Trassen auf einem niedrigen
Niveau, aber auch hier schneidet HV E1/E2 besser ab. Die Umsetzung der
Variante E1/E2 setzt eine Abstimmung mit den Belangen der Landwirtschaft
und diesbeziiglich einvernehmliche Lésungen fir die Umsetzung voraus.

Fur die HV E2 ist insgesamt die Ortsdurchfahrt Denzlingen zwischen dem
Friedhof und der Bahnhofstral3e ein kritischer Bereich mit mehreren zum Teil
kleinrdumigen Fuhrungsproblemen und planerischen Herausforderungen.
Bei einer Entscheidung fur E2 als Vorzugsvariante ware die Abstimmung der
Planung mit den Dammbaumalflinahmen eine weitere wesentliche Aufgabe.
Die Synergiewirkungen, die sich durch eine Uberlagerung der HV E2 und
W2 in Denzlingen ergeben kdnnen, werden in einem gesonderten
Variantenvergleich bewertet (vgl. Kap. 3.3.4.8).

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und stralenbaulicher Sicht
die die Hauptvariante der Verschneidung E1/E2 fur die Trasse des RS 6
(L) von Freiburg nach Emmendingen bevorzugt.

Ausschlaggebend hierfur ist die Summe der im Vergleich positiven
Wertungen im Bereich des Themenfeldes ,Realisierbarkeit’, die
insbesondere fir die Umsetzung der Radschnellverbindung Vorteile
erwarten lasst. Auch aus umweltplanerischer Sicht schneidet E1/E2
besser ab als E2 und ist ohne gréRere Malinahmen realisierbar. Dies liegt
vor allem an der Vorbelastung durch Kraftfahrstralen und des
Vorhandenseins bestehender Radwege, wodurch die Eingriffe bei E1/2
deutlich geringer ausfallen.
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3.34.3

Hauptvariantenvergleich W2 vs. W3

Der HVV fir die zu bestimmende Vorzugstrasse nach Waldkirch wurde in
zwei Stufen durchgefuhrt. Zunéachst wurde die HV W2 der HV W3
gegenlbergestellt, da diese beiden Varianten einen ganz uberwiegend
gemeinsamen Streckenverlauf haben und sich nur im Gemeindegebiet
Denzlingen voneinander unterscheiden. Die Bewertung bezieht sich nur auf
die unterschiedlichen Streckenteile der beiden HV.

Gegeniberstellung ausgewahlter quantitativer KenngrofRen

KenngroRe HV W2 HV W3
Lange gesamt 12,7 km 12,3 km
Lange innerorts 8,1 km 7,6 km
Lange aulRerorts 4.6 km 4,7 km
Zeitverluste gesamt 135 sec 90 sec
Zeitverluste innerorts 125 sec. 80 sec.
(zulassig 30 sec./km) 15,4 sec./km 10,5 sec./km
Zeitverluste aul3erorts 10 sec 10 sec
(zulassig 15 sec./km) 2,2 sec./km. 2,1 sec./km.
Standardunterschreitung gesamt 985 m 515m
(zulassig <20 % der Gesamtlange) 13,3 % 4,2 %
Standardunterschreitung 705 m 355 m
RSV reduziert

Standardunterschreitung 280 m 160 m
Zielnetz Baden-Wirttemberg

(zulassig <10 % der Gesamtlange) 22% 1,0 %
Grunderwerb 18.445 m2 15.208 m2
Baukosten 18,3 Mio. € 17,3 Mio. €
Flachenversiegelung 12.687 m2 10.814 m2
Oko-Punkte 105.634 OP 93.187 OP
Boden - Wertpunkte 30.155 WP 28.209 WP

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Bei den Themenfeldern ,Nutzungsqualitat fir den Radverkehr” und ,Eingriffe
in andere verkehrliche Nutzungen® sind die Unterschiede zwischen den
beiden Varianten insgesamt nicht stark ausgepragt und deshalb nicht
ausschlaggebend fur die Wahl der Vorzugsvariante. Dagegen liegen bei der
,Realisierbarkeit” deutliche Vorteile bei HV W3. Fur W3 lasst sich mit etwa
gleichem Aufwand ein hoherer Standard erreichen, die Variante erfordert
weniger Grunderwerb und weist weniger planerische Herausforderungen
auf.
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3.344

Bei der HV W2 ist fast die gesamte Ortsdurchfahrt Denzlingen als planerisch
anspruchsvoll einzustufen. Gleichwohl sind jedoch Attraktivitatsdefizite
(Linienfuhrung, Zeitverluste) nicht zu vermeiden. Die Synergiewirkungen, die
sich durch eine Uberlagerung der Hauptvarianten E2 und W2 in Denzlingen
ergeben kdénnen, werden in einem gesonderten Variantenvergleich bewertet
(val. Kap. 3.4.4.8).

Wesentliche planerische Anforderungen fir die HV W3 liegen im Zuge der
ElzstraRe zwischen dem Kreisverkehr mit der Stuttgarter Stral3e und der
Uberquerung der Berliner StraRRe. Hier gilt es, die Kfz-Verkehrsbelastung auf
ein mit der Ausweisung als Fahrradstral3e vertragliches Mal3 zu reduzieren,
ohne die Funktion der Stral3e als HaupterschlieBungsstral3e fiir die Ortslage
Heidach wesentlich zu beeintrachtigen. Dartber hinaus ist eine
einvernehmliche Lésung mit den Belangen des Linienbusverkehrs
anzustreben, um Nachteile fur die Anbindung der Ortslage an das OPNV-
Liniennetz zu vermeiden.

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und stralenbaulicher Sicht
die Variante W3 (Teilabschnitt) bevorzugt. Ausschlaggebend fiir die Wahl
dieser Vorzugsvariante ist das deutlich bessere Abschneiden von W3 bei
den Bewertungskriterien der Realisierbarkeit. Auch aus
umweltplanerischer Sicht stellt W3 die gunstigere Alternative dar,
insbesondere da das Konfliktpotential hinsichtlich des Artenschutzes
geringer ist. Bei den Ubrigen umweltfachlichen Aspekten bestehen keine
signifikanten Unterschiede.

Die HV W3 geht daher im 2. Bewertungsschritt in den HVV mit der HV W1
ein.

Hauptvariantenvergleich W1 (mit Sperrung der K 5103 fur MIV) vs. W3

Die HV W1 ist die Basis fir mehrere Varianten, die sich im Bereich der
Teilstrecke zwischen Waldkirch-Suggental und der Kernstadt Waldkirch
unterscheiden. Zunéchst wird fur W1 die Variante betrachtet, bei der auf der
K 5103 dstlich von Suggental neben dem Radverkehr nur Linienbusverkehr,
land- und forstwirtschaftlicher Verkehr und Kfz mit einer bauartbedingten
zulassigen Hochstgeschwindigkeit unter 60 km/h zugelassen ist.



Radschnellverbindung RS 6 (L): Freiburg — Denzlingen - Waldkirch/Emmendingen

99

Gegeniberstellung ausgewahlter quantitativer KenngrdfRen

KenngréRe HV W1 HV W3
Lange gesamt 11,5 km 12,3 km
Lange innerorts 3,6 km 7,6 km
Lange aul3erorts 7,9 km 4,7 km
Zeitverluste gesamt 85 sec 90 sec
Zeitverluste innerorts 35 sec. 80 sec.
(zulassig 30 sec./km) 9,7 sec./km 10,5 sec./km
Zeitverluste aul3erorts 50 sec 10 sec
(zulassig 15 sec./km) 6,3 sec./km. 2,1 sec./km.
Standardunterschreitung gesamt 355 m 515m
(zuléssig <20 % der Gesamtlange) 3,1% 4,2 %
Standardunterschreitung 140 m 355 m
RSV reduziert

Standardunterschreitung 215m 160 m
Zielnetz Baden-Wirttemberg

(zuléssig <10 % der Gesamtlange) 1,9 % 1,0 %
Grunderwerb 12.810 m2 12.923 m2
Baukosten 18,7 Mio. € 18,0 Mio. €
Flachenversiegelung 14.230 m2 10.814 m2
Oko-Punkte 151.706 OP 93.187 OP
Boden - Wertpunkte 29.700 WP 28.209 WP

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Die HV W1 hat im Themenfeld ,Nutzungsqualitat fir den Radverkehr” bei
den fir die Gesamtbewertung wichtigen Bewertungskriterien der Direktheit,
Attraktivitat und Verkehrssicherheit Vorteile. Auch bei den Eingriffen in die
Belange anderer Verkehrsarten hat W1 klare Vorteile. Ferner zeichnet sie
sich durch geringere Realisierungshemmnisse gegeniber der HV W3 aus
und ermdglicht eine etwas bessere Einhaltung der Standards. Diese Vorteile
sind fir die betrachtete Relation hdoher zu werten als die Aspekte, bei denen
W3 (meist nur leicht) vorn liegt. Auch die etwas niedrigeren Baukosten von
HV W3 werden von daher kompensiert.

Bei HV W3 hat sich insbesondere der Verlauf Gber mehrere innerdrtliche
HaupterschlieRungsstraRen mit relativ starkem Kfz-Verkehr (ruhend und
flieRend) und Linienbusverkehr als problembehaftet erwiesen. Dies schrankt
die Nutzungsqualitdt fir den Radverkehr ein und fihrt andererseits zu
erhdhten Eingriffen bei anderen Verkehrsteilnehmergruppen, insbesondere
dem OPNV.
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3.34.5

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und stralenbaulicher Sicht
die HV W1 (mit Sperrung der K 5103 fur MIV) bevorzugt. Sie hat bei
wesentlichen Kriterien der Themenfelder Nutzbarkeit, Eingriffe in die
Belange anderer Verkehrsteilnehmer und Realisierbarkeit Vorteile
gegeniuber HV W3.

Aus umweltplanerischer Sicht ergeben sich keine gravierenden
Unterschiede zwischen beiden Hauptvarianten. Bezlglich der Aspekte
biologische Vielfalt und Neuversiegelung schneidet HV W1 etwas schlechter
ab. Die artenschutzrechtlichen Konflikte sind aber durch Maflihahmen
beherrschbar und die Unterschiede nicht so grof3, dass dies die
Variantenwahl entscheidend beeinflusst. Beziglich der anderen Aspekte
sind die beiden HV als gleichrangig einzustufen.

Hauptvariantenvergleich W1 (mit Kfz-Verkehr) vs. W3

Da die Sperrung der K 5103 fir den MIV vor Ort kontrovers diskutiert wird,
soll untersucht werden, welchen Einfluss eine unbeschrankte Zulassung des
Kfz-Verkehrs auf der geplanten FahrradstralRe auf den HVV W1 vs. W3
besitzt und ob sich dadurch Verédnderungen in der Gesamtbewertung (HV
W3 besser als HV W1) ergeben kénnten. Dabei wird davon ausgegangen,
dass durch die Einrichtung der FahrradstralRe in Verbindung mit Tempo 30
der derzeitige Kfz-Verkehr geringfligig auf andere Strafl3en verdrangt werden
kann. Es wird Uberschlagig geschétzt, dass bei dieser Losung die zukunftige
Kfz-Verkehrshelastung bei etwas unter 1.500 Kfz/Tag liegen kodnnte.
Denkbar ist, dass sich nach Inbetriebnahme des RS 6 (L) das Fahrverhalten
im Kfz-Verkehr sukzessive so verandert, dass ein gro3erer Teil der heutigen
Nutzer der K 5103 den fir viele Fahrbeziehungen schnelleren Weg tber die
B 294 wahlt oder aber fir die Relation Suggental — Waldkirch auf das
Fahrrad umsteigt. Um fur den Variantenvergleich auf der sicheren Seite zu
liegen, wird hier jedoch von einer konservativen Schatzung des
Verlagerungspotenzials ausgegangen.

Die Gegenuberstellung ausgewdahlter quantitativer Kenngréf3en entspricht
der Zusammenstellung in Kapitel 3.3.4.4.

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Die HV W1 hat bei Zulassung des MIV auf der K 5103 6stlich Suggental
weiterhin bei den fur die Gesamtbewertung wichtigen Bewertungskriterien
der Direktheit und Attraktivitdt Vorteile gegentiber W3 und zeichnet sich
insbesondere durch geringere Realisierungshemmnisse aus. Auch bei den
Eingriffen in die Belange anderer Verkehrsarten hat W1 klare Vorteile,
welche fir die Loésung mit MIV auf der K 5103 sogar hoher zu werten sind
als fur Lésung mit Sperrung fur den MIV.
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3.3.4.6

Gleichwohl besitzt eine Zulassung des MIV auf der zukinftigen
auRRerortlichen Fahrradstral3e einige erhebliche Auswirkungen. So entwickelt
sich das wichtige Kriterium der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr
ungiinstig. Auch die Bedingungen fir den FuRverkehr und den OPNV
(Zunahme der Beeintrachtigungen durch andere Kfz) verschlechtern sich
etwas. Dem steht der Wegfall von Beeintrachtigungen fir den flie3enden
Kfz-Verkehr (MIV) gegenuber. Damit einhergehend entféllt ein sich
herauskristallisierendes bedeutsames Realisierungshemmnis auf
verkehrspolitischer Ebene.

Insgesamt wird auch bei einer uneingeschrankten Freigabe der
FahrradstrafRe im Zuge der K 5103 fur den flieRenden Kfz-Verkehr aus
verkehrsplanerischer und stral3enbaulicher Sicht weiterhin die Variante
W1 bevorzugt. Bei einer Umsetzung dieser Variante ist verstarkt auf
MalRnahmen zu achten, die die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit  beglinstigen und den  Durchgangsverkehr
minimieren.

Aus umweltplanerischer Sicht ergeben sich keine Unterschiede zu der
Bewertung der HV W1 ohne MIV.

Hauptvariantenvergleich W1 (mit UV 1.2) vs. W3

Im Abstimmungsprozess wurde von verschiedener Seite ab Suggental
anstelle einer Fihrung Uber die K 5103 eine Fihrung entlang des
nordseitigen Elzdamms gewiinscht. Diese Fuhrung war bereits als
Untervariante UV 1.2 gepruft worden. Im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung wurde jedoch zugesagt, dass die UVV-Ergebnisse
(vgl. Kap. 3.3.1.2, UVV 08) im Zuge des Hauptvariantenvergleichs nochmals
geprift werden. Zudem lagen zwischenzeitlich neue Erkenntnisse aus der
Abstimmung mit der Wasserwirtschaft vor. Bei einer neuen Bewertung im
Rahmen der HVV wurde die HV W1 mit Fihrung entlang des Elzdamms der
HV W3 vergleichend gegenlbergestellt.
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Gegeniberstellung ausgewahlter quantitativer KenngrdfRen

HV W1 HV W3
KenngréRe (mit UV 1.2)
Lange gesamt 11,4 km 12,3 km
Lange innerorts 3,4 km 7,6 km
Lange aul3erorts 8,0 km 4,7 km
Zeitverluste gesamt 85 sec 90 sec
Zeitverluste innerorts 35 sec. 80 sec.
(zulassig 30 sec./km) 10,3 sec./km 10,5 sec./km
Zeitverluste aul3erorts 50 sec 10 sec
(zulassig 15 sec./km) 6,3 sec./km. 2,1 sec./km.
Standardunterschreitung gesamt 395 m 515m
(zuléssig <20 % der Gesamtlange) 3,5% 4,2 %
Standardunterschreitung 140 m 355 m
RSV reduziert
Standardunterschreitung 255m 160 m
Zielnetz Baden-Wirttemberg
(zulassig <10 % der Gesamtlange) 22% 1,0 %
Grunderwerb 16.230 m2 12.923 m2
Baukosten 24,0 Mio. € 18,0 Mio. €
Flachenversiegelung 9.417 m2 10.814 m2
Oko-Punkte 108.097 OP 93.187 OP
Boden - Wertpunkte- 25.308 WP 28.209 WP

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Vorteile von HV W1 (mit
UV 1.2) gegentber HV W3 vor allem in einzelnen Aspekten der
Nutzungsqualitat fir den Radverkehr und bei den Eingriffen in den MIV und
OPNV liegen. Dies kann jedoch die erheblichen Nachteile bei den Kosten
und Planungswiderstanden (Grunderwerb, Flachenneuversiegelung in
Sonderkulturen, Bauen in Uberschwemmungsgebiet HQ2, rechtliche
Aspekte) nicht kompensieren. Trotz geringerer Lange ulbersteigen die
Kosten von W1 (mit UV 1.2) die der HV W3 fast um 50 %. Es ist deshalb
davon auszugehen, dass sich fiir W3 ein besseres Nutzen-Kosten-Verhaltnis
ergibt als fur W1 mit UV 1.2.

Gegen die HV W1 mit UV 1.2 sprechen dartiber hinaus folgende Aspekte:

- Die Bewertung wurde unter der Annahme eines ginstigen Ausgangs
der geotechnischen Untersuchung zur Machbarkeit einer Spundwand
im Rahmen der Dammertichtigung durchgefihrt. Bei einem
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3.3.4.7

unginstigen Ausgang wirde die Bewertung fur W1 in einigen
Bewertungskriterien schlechter ausfallen.

- Alltagsradler nutzen heute Uberwiegend die K 5103 fur Fahrten in
Richtung Freiburg. Diese Strecke ist direkt und gut nachvollziehbar und
vermeidet verlorene Steigungen, die bei der HY W1 (mit UV 1.2) mit der
Briicke Uber Elz und B 294 auftreten. Es ist zu erwarten, dass ein
erheblicher Teil des Alltagsradverkehrs diese Gewohnheit auch bei
einer gut ausgebauten Alternative beibehalt.

- Dies kann noch dadurch gesteigert werden, dass die HV W1 (mit UV
1.2) haufiger durch Hochwasserereignisse gesperrt werden muss
(Verlauf durch einen Bereich des zweijahrigen Hochwassers) und dann
die K 5103 ohnehin als Umleitung genutzt werden muss.

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und stralenbaulicher Sicht
die HV W3 bevorzugt. Dies ergibt sich insbesondere aus dem besseren
Abschneiden von W3 beim Hauptkriterium Realisierbarkeit.

Aus umweltplanerischer Sicht nehmen die Auswirkungen bei den
Aspekten Neuversiegelung und Biotopinanspruchnahme durch die
Linienfihrung der W1 (mit UV1.2) weiterhin zu, was die ohnehin schon leicht
bessere umweltfachliche Bewertung der W3 gegeniber der W1 entlang der
K5103 verstarkt.. Hier ist HY W1 (mit UV 1.2) auch schlechter zu bewerten
als die HV W1. Die artenschutzrechtlichen Konflikte der HV (W1 mit UV 1.2)
sind beherrschbar, aber moglicherweise mit erhdhtem Aufwand verbunden.
Beziglich der anderen Aspekte sind die Varianten als gleichrangig
einzustufen.

Hauptvariantenvergleich W1 vs. W3/W1 (mit UV 1.2))

Im Abstimmungsprozess wurde angeregt, anstelle der HV W1 eine Trasse
zu untersuchen, die die Linienfihrungen W3 und W1 mit einander verknupft.
Diese Variante entspricht bis zum 6stlichen Ende der Ortslage Denzlingen-
Heidach dem Verlauf der HV W3. Uber eine kurze Verschneidung wird auf
der Nordseite der Elz an die Hauptvariante W1 (mit UV 1.2) angebunden.
Durch diese Verschneidungsstrecke sollte geprift werden, ob die
Beeintrachtigung  landwirtschaftlicher ~ Nutzungen  gegeniber  der
Hauptvariante W21 spirbar gemindert werden koénnen und die Trasse
dadurch W1 vorzuziehen ist.
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Gegeniberstellung ausgewahlter quantitativer KenngrdfRen

HV W1 HV W3/W1
KenngréRe (mit UV 1.2)
Lange gesamt 11,5 km 11,6 km
Lange innerorts 3,6 km 5,0 km
Lange aul3erorts 7,9 km 7,3 km
Zeitverluste gesamt 85 sec 120 sec.
Zeitverluste innerorts 35 sec. 50 sec.
(zulassig 30 sec./km) 9,7 sec./km 10,0 sec./km
Zeitverluste auBerorts 50 sec 70 sec.
(zulassig 15 sec./km) 6,3 sec./km. 9,6 sec./km
Standardunterschreitung gesamt 355 m 235 m
(zuléssig <20 % der Gesamtlange) 3,1% 2,0%
Standardunterschreitung 140 m 70m
RSV reduziert
Standardunterschreitung 215m 165 m
Zielnetz Baden-Wirttemberg
(zulassig <10 % der Gesamtlange) 1,9 % 1,4 %
Grunderwerb 12.810 m2 14.428
Baukosten 18,7 Mio. € 20,0 Mio.€
Flachenversiegelung 14.230 m2 nicht ermittelt
Oko-Punkte 151.706 OP nicht ermittelt
Boden - Wertpunkte 29.700 WP nicht ermittelt

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

Die Verschneidung der Hauptvarianten W3 und W1 mit der Fihrung entlang
der Elz vermeidet zwar einige Problemfelder mit innerértlichen
Streckenfiihrungen im Zuge von W3 in den Ortslagen Buchholz und
Batzenhadusle. Andererseits kommen eine Reihe von Realisierungs-
hemmnissen und Problemen durch den Verlauf 6stlich der K 5103 im
Uberschwemmungsgebiet der Elz und entlang des Elzdamms hinzu, sodass
die  Verschneidungsstrecke W3/W1 insgesamt im  Themenfeld
,Realisierbarkeit deutlich schlechter ausfallt. Bei den anderen beiden
Themenfeldern ist der Unterschied zwischen beiden HV nur relativ gering.
Bei den Eingriffen in andere verkehrliche Nutzungen steht einem Vorteil fur
W1 bei den Beeintrachtigungen des flieRenden Kfz-Verkehrs und des OPNV
ein leichter Nachteil bezogen auf die Beeintrachtigungen des
landwirtschaftlichen Verkehrs gegeniber. HV W3/W1 liegt bei der
Nutzungsqualitat fir den Radverkehr bezogen auf die Anzahl der Kriterien
vorn. Zu bericksichtigen ist dabei allerdings, dass W3/W1 aufgrund von
Hochwasserereignissen voraussichtlich haufig gesperrt werden muss
(teilweise HQ 2).
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3.3.4.8

Zusammenfassend lasst sich konstatieren, dass bei einer vergleichbaren
Lange beider betrachteten Linienfihrungen und insgesamt mehr Vorteilen
fur HV W1 die Kosten von HV W3/W1 die der HV W1 etwas Ubersteigen. Es
ist deshalb davon auszugehen, dass sich fur W1 ein besseres Nutzen-
Kosten-Verhaltnis ergibt als fir W3/W1. Gegen die Verschneidung W3/W1
sprechen daruiber hinaus die bereits zum HV W1 (mit UV 1.2) aufgefihrten
Aspekte (vgl. Kap. 3.3.4.6).

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und straenbaulicher Sicht
die HV W1 bevorzugt. Dies ergibt sich insbesondere aus dem deutlich
besseren Abschneiden von W1 beim Hauptkriterium Realisierbarkeit. Im
Kontext mit der vergleichenden Bewertung der HV W1 ohne MIV auf der K
5103 und HV W1 mit MIV auf dieser Strecke, lasst sich ableiten, dass der
Vorsprung von W1 auch bei einer Zulassung des MIV erhalten bleiben
wuirde. Vielmehr wiirde sogar ein wesentliches (eher verkehrspolitisches)
Realisierungshemmnis fir W1 entfallen.

Aus umweltfachlicher Sicht ist die Verschneidung W3/W1 schlechter zu
bewerten als jede der Hauptvarianten W1 und W3 fir sich betrachtet.

Hauptvariantenvergleich Synergiewirkung Uberlagerung
E1/E2 + W1 vs. E2 + W2

In den HVV der Kapitel 3.3.4.1 bis 3.3.4.7 wurden jeweils die
richtungsbezogenen Hauptvarianten nach Emmendingen bzw. nach
Waldkirch untersucht Dabei wurden die Verschneidung E1/E2 sowie die HV
W1 favorisiert (vgl. Kap. 3.3.4.2. und 3.3.3.4). In diesem Schritt wird nun
untersucht, welches Bewertungsergebnis sich bei einer Betrachtung von
Achsenpaaren im Sinne der Y-Trasse mit Einbeziehung jeweils beider
Fahrtrichtungen (Waldkirch und Emmendingen) ergibt. Im Besonderen soll
dabei untersucht werden, ob sich durch die Uberlagerungen der
Hauptvarianten E2 + W2 aufgrund der langeren gemeinsamen
~stammstrecke® Synergieeffekte ergeben, die das bisherige Ergebnis
dahingehend verandern kénnen, dass HV E2 und HV W2 gemeinsam
umgesetzt werden.
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Die Gegenlberstellung ausgewahlter quantitativer KenngrdfRen

HV E1/E2 + HV E2 +
Indikator HV W1 HV W2
L&nge gesamt 20,6 km 18,6 km
Lange innerorts 7,1 km 9,7 km
Lange aulRerorts 13,5 km 9,0 km
Zeitverluste gesamt 200 sec 200 sec.
Zeitverluste innerorts 110 sec. 190 sec.
(zuléssig 30 sec./km) 15,5 sec./km 19,6 km/sec.
Zeitverluste aul3erorts 90 sec 10 sec.
(zulassig 15 sec./km) 6,7 sec./km. 1,1 sec./km
Standardunterschreitung gesamt 865 m 1.335m
(zulassig <20 % der Gesamtlange) 4,2 % 7,1%
Standardunterschreitung 630 m 1.055m
RSV reduziert
Standardunterschreitung 235m 280 m
Zielnetz Baden-Wirttemberg
(zuléssig <10 % der Gesamtlange) 1,1 % 1,5%
Grunderwerb 17.765 m2 30.635 m2
Baukosten 36,6 Mio. € 32,9 Mio.€
Flachenversiegelung nicht ermittelt ca. 2.400 m2
hoher als
E1/E2 + W1t
Oko-Punkte nicht ermittelt | ca. 15.000 OP
héher als
E1/E2 + W1
Boden - Wertpunkte nicht ermittelt ca. 6.300 WP
hoher als
E1/E2 + W1

Fazit (resultierend aus Zusammenfassung der Bewertung)

In der Betrachtung der einzelnen Kriterien ergeben sich bei dem HV-Paar
E1/E2 + W1 im Vergleich zu dem HV-Paar E2 + W2 deutlich mehr positive
Wertungen im Bereich der Themenfelder ,Eingriffe in andere verkehrliche
Nutzungen® und ,Realisierbarkeit”. Bei den ,Eingriffen sind hierbei vor allem
die geringeren Beeintrachtigungen und Konfliktpotenziale mit dem OPNV
und dem FuRverkehr relevant. Demgegeniber steht lediglich der klare
Vorsprung von E2 + W2 beim landwirtschaftlichen Verkehr. Bei der
,Realisierbarkeit” schneidet E1/E2 + W1 bei fast allen Kriterien besser ab.
So ist die Standardeinhaltung bei E1/E2 und W1 besser und es féllt deutlich
weniger Grunderwerb an. Auch legen weniger Realisierungshemmnisse vor.
Die um etwa 10 % geringeren Kosten bei E2 + W2 kénnen diese Nachteile
nicht ausgleichen. Bei der ,Nutzungsqualitat fir den Radverkehr” liegt das
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3.35
3.3.5.1

Trassenpaar E1/E2 + W1 bei den unmittelbar auf den Radverkehr wirkenden
Kriterien Direktheit, Zeitverluste und Verkehrssicherheit vorn.

Insgesamt wird aus verkehrsplanerischer und stralenbaulicher Sicht
das Trassenpaar E1/E2 + W1 bevorzugt. Damit wird auch unter
Beriicksichtigung  der  Synergieeffekte einer  Uberlagerung  der
Hauptvarianten E2 + W2 das Ergebnis der richtungsbezogenen HVV
bestétigt.

Aus umweltplanerischer Sicht unterscheiden sich die beiden
Trassenpaare nur minimal voneinander. Generell lasst sich sagen, dass
die Hauptunterschiede zwischen den einzelnen HV (E1 vs. E2; W1 vs. W2)
auf den aulerdrtlichen Flachen zu finden sind. Durch eine gemeinsame
Fuhrung durch Denzlingen hindurch werden also keine, in den
Variantenvergleichen  herausgearbeiteten,  umweltfachlichen  Unter-
scheidungsmerkmale reduziert. Bei der Kombination von W2 + E2 ist also
nicht von Synergieeffekten auszugehen.

Umweltvertraglichkeitsprifung

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

Im Folgenden sind die voraussichtlich erheblichen Beeintréchtigungen
dargestellt, die durch den Bau und den Bestand der neuen
Radschnellverbindung entstehen kénnen.

In Bezug auf das Schutzgut Mensch verlauft die geplante RSV gréf3tenteils
entlang von Bundes- oder LandestraRen sowie durch Siedlungsgebiete.
Damit ist das Untersuchungsgebiet in vielen Teilbereichen bereits
vorbelastet.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich einige Biotoptypen mit hoher
Bedeutung (v.a. gesetzlich geschiitzte Offenlandbiotope). Als besonders
geschitzte Biotope sind im Untersuchungsgebiet Offenlandbiotope
ausgewiesen, die als linienhaft ausgepragte Feldhecken und Feldgeholze
entlang groRerer Strafl3en, der Bahnlinie oder Flusslaufen verlaufen.

Hinsichtlich vorkommender Tierarten findet eine Beeintrachtigung durch
Lebensraumverlust, baubedingte Mortalitat, Zerschneidungseffekte oder
Beunruhigung unterschiedlicher Arten(gruppen) statt. Es erfolgt eine weitere
Differenzierung im Hinblick auf das Habitatschutzrecht und das
Artenschutzrecht.

Beim Bau der verschiedenen Varianten sind die Schutzguter Flache und
Boden aufgrund einer Neuversiegelung je nach Variante in einem Umfang
zwischen ca. 10.400 und 25.000 m2 betroffen. Unter Bertcksichtigung der
Leistungsfahigkeit der Bdden (Bodenfunktionen) ergeben sich auch in
qualitativer Hinsicht unterschiedliche GroRenordnungen zZu
kompensierender Wertpunkte.
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3.3.5.2

Das Schutzgut Wasser ist aufgrund von zahlreichen Gewasserquerungen

betroffen, je nach Variante sind dies zwischen 2 und 10.

Die nachfolgenden

Matrizen enthalten eine Zusammenschau der

wesentlichen Umweltauswirkungen.

Hauptvariante E1

Bewertungskriterium

Erlauterung

Menschen
(inshesondere
Gesundheit)

n.g.

Biotopinanspruchnahm
e

102.317 Okopunkte

OP-Bedarf wird tber die auf verschiedene Biotoptypen
verteilte FlAcheninanspruchnahme berechnet. Verschiedenen
Biotoptypen wird, basierend auf ihrer 6kologischen Wertigkeit,
ein Okopunktewert zugeordnet, der mit der jeweils in Anspruch
genommenen Flache multipliziert wird.

Berechnung beruht auf Flachen, die mit Hilfe der linienhaften
Trassenvarianten und den dazugehdrigen
MafRnahmenbeschreibungen erstellt wurden. Bei fehlender
Spezifizierung auf welcher Seite bestehender StralRen Flachen
neu versiegelt werden sollen wurde die Trasse als Mitte
angenommen.

Geschiitzte Biotope

Nach 830 BNatSchG geschitzte Biotope:
Direkt betroffen: 265 m2 / 4506 OP
10 m Umkreis: 4373 m2 / 74466 OP

Fauna

Zahl der potenziell betroffenen Arten: Betroffenheit von 6 Arten
mit hoher Schutzprioritat moglich, die nicht
artenschutzrechtlich relevant sind und weiteren Arten der
Vorwarnliste; geringe bis hohe Beeintrachtigungsintensitaten
erwartet

Maoglichkeit von MaRhahmen: Beeintréchtigungen mit
geringem bis mittlerem Aufwand vermeid- oder ausgleichbar

Zahl und Schwere der Konflikte: 22 Konfliktpunkte, davon 4 mit
sehr geringem bis geringem Konfliktpotenzial, 11 mit mittlerem
Konfliktpotenzial und 7 mit mittlerem bis hohem
Konfliktpotenzial; verglichen mit der Variante E1/E2 ist eine flr
Wildbienen relevante Ruderalflur an der Denzlinger Straf3e
zusatzlich betroffen

Konflikte
Habitatschutzrecht

Mdégliche Betroffenheit von Arten oder Lebensraumtypen
in Natura-2000-Gebieten: Zerschneidungseffekte und
Beeintrachtigungen von Jagdhabitaten von
Bechsteinflederméusen aus dem FFH-Gebiet beim derzeitigen
Planungsstand noch nicht véllig auszuschlieRen, aber bei
entsprechender Ausfiihrung des Vorhabens (Hop-over bei
Querung mit Radweg) unwahrscheinlich; Beeintrachtigung
durch Stoffeintrage in Gewasser grundsatzlich moglich
Erheblichkeit: erhebliche Beeintrachtigungen bei der
Bechsteinfledermaus auf der Grundlage der jetzigen Planung
unwahrscheinlich; bei den gequerten FlieBgewasser aufgrund
der Entfernung vom FFH-Gebiet ebenfalls unwahrscheinlich
Vermeidbarkeit: eventuelle Beeintrachtigungen sind gut
vermeidbar

Resultierende Schwere des Konfliktes: gering
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Konflikte
Artenschutzrecht

Mégliche Betroffenheit von Arten des Anhanges IV der
FFH-Richtlinie oder europaischen Vogelarten: Betroffenheit
von 8 planungsrelevanten artenschutzrechtlich relevanten
Arten und Fledermdusen moglich, z. T. an mehreren Stellen;
Intensitat der moglichen Beeintréchtigungen gering bis hoch
Wahrscheinlichkeit von Verbotstatbestanden: moglich
Méglichkeit von MalRnahmen: Beeintrachtigungen vielfach
vermeidbar, bei einzelnen Arten aber méglicherweise nicht
vollstéandig; dann aber fast tiberall CEF-MalRnahmen mdglich;
Ausnahme: Unterfiilhrung B294; Vermeidung von
Verbotstatbesténden hier abhéngig von der Intensitét der
Nutzung durch Fledermé&use; Moglichkeiten beim Verlust von
Wochenstubenquartieren eingeschrankt (zeitlicher Vorlauf!);
Aufwand v. a. bei Zauneidechse und Haselmaus wegen des
Flachenbedarfes hoch

Resultierende Schwere des Konfliktes: sehr gering bis
hoch; bei Betroffenheit von Fledermausen durch Beleuchtung
in Unterfihrung unter B294 MaRnahmenmdglichkeiten
eingeschrankt

Hinweise Gewicht artenschutzrechtliche Belange
(Ausnahmeregelung): im Falle der Betroffenheit von stark
gefahrdeten Fledermausarten oder der Wildkatze hoch;
verglichen mit Variante E1/E2 geringfligig besser, weil die
zusatzliche Fahhradbriicke zur Querung der Elz entfallt.

Flache

9.969 m2

Boden

25.144 WP

Wasser

Gewasserquerungen: 1

davon biozdnotisch bedeutsame FlieRgewasser: 1
Beriicksichtigt sind nur Gewasserquerungen, die laut
MafRnahmenbeschreibungen FNV oder andere bauliche
MaRnahmen erfordern.

Denkmalschutz

Verlauft durch kein denkmalgeschitztes Gebiet.

Erholungswald

Kurz vor Emmendingen Wasser befindet sich auf beiden
Seiten ein Erholungwald. Allerdings fuhrt die B3 auch durch
diesen Wald direkt neben dem geplanten

Radschnellweg, wodurch eine hohe Vorbelastung besteht.

Fahrradwege

Verlauft auf bereits bestehenden Fahrradwegen, manche
Abschnitte missten ausgebessert werden. Allerdings nimmt
dies keinen groRen Einfluss auf das Landschaftsbild,

da die Bereiche bereits vorbelastet sind.

Hochspannungsleitung

Eine Hochspannungsleitung befindet sich beim Schnittpunkt
B3 und B294.

Landschaftsschutzgebi | Grenztin Gundelfingen an ein Landschaftsschutzgebiet.

ete Dieses durch die Siedlung bereits vorbelastet.

Naturraume Bei Gundelfingen verlauft der RS6 durch den Naturraum
Mooswald, danach verlauft der restliche Schnellweg durch den
Naturraum Elz-Dreisam Niederung.
Beide Naturrdume sind bereits vorbelastet und von geringer
Bedeutung eingestuft.

Naturdenkmaler Am Ortsausgang von Gundelfinngen Richtung Denzlingen

stehen zwei geschitzte Birnbdume, die durch den RS nicht
beeintrachtigt werden.
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3.3.5.3

Stral3en

Verlauft nach der Aufspaltung kurz Giber Wege
landwirtschaftlich bewirtschaftete Felder, danach direkt neben
der B3 bis der Radschnellweg nach dem Erholungswald
entlang

der Baseler Stral3e weiter gefuhrt wird. Somit ist das
Landschaftsbild durch die StraRen stark vorbelastet.

Wanderwege

Kreuzt am Erholungswald einen Wanderweg. Allerdings ist
dort auch die B3, wodurch schon eine Vorbelastung besteht.

Zugstrecken

Verlauft durch Gundelfingen an einer Bahnstrecke.

Klima, Luft

Es sind keine signifikanten Auswirkungen auf Kaltluftabfliisse
zu erwarten, da keine Neubauten, die einen Kaltluftstau
verursachen wiirden, geplant sind. Auch die Kaltluftproduktion
wird nicht beeintrachtigt. Auch sind keine Einflisse auf
thermische Luftbewegungen zu erwarten, die neuversiegelten
Flachen tragen in ihrer geringen Flache nur marginal zu einer
verringerten Albedo bei. Der Aspekt Klima und Lufthygiene
stellt hinsichtlich einer Variantenunterscheidung kein
Differenzierungsmerkmal dar.

Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter

Es werden keine Kultur- oder Bodendenkmaler tangiert

Hauptvariante E1/E2

Bewertungskriterium

Erlauterung

Menschen
(insbesondere
Gesundheit)

n.g.

Biotopinanspruchnahm
e

107.338 Okopunkte

OP-Bedarf wird tiber die auf verschiedene Biotoptypen
verteilte Flacheninanspruchnahme berechnet. Verschiedenen
Biotoptypen wird, basierend auf ihrer 6kologischen Wertigkeit,
ein Okopunktewert zugeordnet, der mit der jeweils in Anspruch
genommenen Flache multipliziert wird.

Berechnung beruht auf Flachen, die mit Hilfe der linienhaften
Trassenvarianten und den dazugehdrigen
MafRnahmenbeschreibungen erstellt wurden. Bei fehlender
Spezifizierung auf welcher Seite bestehender StraRen Flachen
neu versiegelt werden sollen wurde die Trasse als Mitte
angenommen.

Geschutzte Biotope

Nach 830 BNatSchG geschiitzte Biotope:
Direkt betroffen: 283 m2 / 5037 OP
10 m Umkreis: 4523 m2/ 78967 OP

Fauna

Zahl der potenziell betroffenen Arten: Betroffenheit von 6 Arten
mit hoher Schutzprioritat moglich, die nicht
artenschutzrechtlich relevant sind, und weiteren Arten der
Vorwarnliste; geringe bis hohe Beeintrachtigungsintensitaten
erwartet

Maoglichkeit von MaRhahmen: Beeintrachtigungen mit
geringem bis mittlerem Aufwand vermeid- oder ausgleichbar

Zahl und Schwere der Konflikte: 22 Konfliktpunkte, davon 4 mit
sehr geringem bis geringem Konfliktpotenzial, 11 mit mittlerem
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Konfliktpotenzial und 7 mit mittlerem bis hohem
Konfliktpotenzial

Konflikte Mogliche Betroffenheit von Arten oder Lebensraumtypen
Habitatschutzrecht in Natura-2000-Gebieten: Zerschneidungseffekte und
Beeintrachtigungen von Jagdhabitaten von
Bechsteinflederméusen aus dem FFH-Gebiet beim derzeitigen
Planungsstand noch nicht véllig auszuschlie3en, aber bei
entsprechender Ausfiihrung des Vorhabens (Hop-over bei
Querung mit Radweg) unwahrscheinlich; Beeintrachtigung
durch Stoffeintrage in Gewasser grundsatzlich méglich
Erheblichkeit: erhebliche Beeintrachtigungen bei der
Bechsteinfledermaus auf der Grundlage der jetzigen Planung
unwahrscheinlich; bei den gequerten FlieBgewasser aufgrund
der Entfernung vom FFH-Gebiet ebenfalls unwahrscheinlich
Vermeidbarkeit: eventuelle Beeintrachtigungen sind gut
vermeidbar

Resultierende Schwere des Konfliktes: gering

Konflikte Mogliche Betroffenheit von Arten des Anhanges IV der
Artenschutzrecht FFH-Richtlinie oder européaischen Vogelarten: Betroffenheit
von 8 planungsrelevanten artenschutzrechtlich relevanten
Arten und Fledermdusen maglich, z. T. an mehreren Stellen;
Intensitat der moglichen Beeintrachtigungen gering bis hoch
Wahrscheinlichkeit von Verbotstatbestanden: moglich
Moéglichkeit von MalRnhahmen: Beeintrachtigungen vielfach
vermeidbar, bei einzelnen Arten aber mdglicherweise nicht
vollstéandig moglich; dann aber fast tiberall CEF-MalBRnahmen
mdglich; Ausnahme: Unterfiihrung B294; Vermeidung von
Verbotstatbestédnden hier abhéngig von der Intensitat der
Nutzung durch Fledermé&use; Moglichkeiten beim Verlust von
Wochenstubenquartieren eingeschrankt (zeitlicher Vorlauf!);
Aufwand v. a. bei Zauneidechse und Haselmaus wegen des
Flachenbedarfes hoch

Resultierende Schwere des Konfliktes: sehr gering bis
hoch; bei Betroffenheit von Flederméusen durch Beleuchtung
in Unterfuhrung unter B294 MalRnahmenmdglichkeiten
eingeschrankt

Hinweise Gewicht artenschutzrechtliche Belange
(Ausnahmeregelung): im Falle der Betroffenheit von stark
gefahrdeten Fledermausarten oder der Wildkatze hoch

Fliche 10.438 m?

Boden
25.308 WP

Wasser Gewasserquerungen: 2

davon biozdnotisch bedeutsame FlieRgewéasser: 2
Berlicksichtigt sind nur Gewasserquerungen, die laut
MaRnahmenbeschreibungen FNV oder andere bauliche
Mafnahmen erfordern.

Denkmalschutz Verlauft durch kein denkmalgeschitztes Gebiet.

Erholungswald Kurz vor Emmendingen Wasser befindet sich auf beiden
Seiten ein Erholungwald. Allerdings fuhrt die B3 auch durch
diesen Wald direkt neben dem geplanten

Radschnellweg, wodurch eine hohe Vorbelastung besteht.

Fahrradwege Verlauft auf bereits bestehenden Fahrradwegen, manche
Abschnitte missten ausgebessert werden. Allerdings nimmt
dies keinen grof3en Einfluss auf das Landschaftsbild,

da die Bereiche bereits vorbelastet sind.
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3.3.54

Hochspannungsleitung

Eine Hochspannungsleitung befindet sich beim Schnittpunkt
B3 und B294.

Landschaftsschutzgebi
ete

Grenzt in Gundelfingen an ein Landschaftsschutzgebiet.
Dieses ist durch die Siedlung bereits vorbelastet.

Naturrdume

Bei Gundelfingen verlauft der RS6 durch den Naturraum
Mooswald, danach verlauft der restliche Schnellweg durch den
Naturraum Elz-Dreisam Niederung.

Beide Naturrdume sind bereits vorbelastet und von geringer
Bedeutung eingestuft.

Naturdenkmaler

Am Ortsausgang von Gundelfinngen Richtung Denzlingen
stehen zwei geschutzte Birnbdume, die durch den RS nicht
beeintrachtigt

werden.

Stralien

Verlauft nach der Aufspaltung kurz Giber Wege
landwirtschaftlich bewirtschaftete Felder, danach direkt neben
der B3 bis der Radschnellweg nach dem Erholungswald
entlang

der Baseler Stral3e weiter gefuihrt wird. Somit ist das
Landschaftshild durch die StralRen stark vorbelastet.

Wanderwege

Kreuzt am Erholungswald einen Wanderweg. Allerdings ist
dort auch die B3, wodurch schon eine Vorbelastung besteht.

Zugstrecken

Verlauft durch Gundelfingen an einer Bahnstrecke.

Klima, Luft

Es sind keine signifikanten Auswirkungen auf Kaltluftabfliisse
zu erwarten, da keine Neubauten, die einen Kaltluftstau
verursachen wirden, geplant sind. Auch die Kaltluftproduktion
wird nicht beeintrachtigt. Auch sind keine Einflisse auf
thermische Luftbewegungen zu erwarten, die neuversiegelten
Flachen tragen in ihrer geringen Flache nur marginal zu einer
verringerten Albedo bei. Der Aspekt Klima und Lufthygiene
stellt hinsichtlich einer Variantenunterscheidung kein
Differenzierungsmerkmal dar.

Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter

Es besteht kein Unterschied zu Variante E1

Hauptvariante E2

Bewertungskriterium

Erlauterung

Menschen
(insbesondere
Gesundheit)

n.g.

Biotopinanspruchnahm
e

182.432 Okopunkte

OP-Bedarf wird tiber die auf verschiedene Biotoptypen
verteilte FlAcheninanspruchnahme berechnet. Verschiedenen
Biotoptypen wird, basierend auf ihrer 6kologischen Wertigkeit,
ein Okopunktewert zugeordnet, der mit der jeweils in Anspruch
genommenen Flache multipliziert wird.

Berechnung beruht auf Flachen, die mit Hilfe der linienhaften
Trassenvarianten und den dazugehdrigen
MafRnahmenbeschreibungen erstellt wurden. Bei fehlender
Spezifizierung auf welcher Seite bestehender Stral3en Flachen




PGV-Alrutz

Radschnellverbindung RS 6 (L): Freiburg — Denzlingen - Waldkirch/Emmendingen

113

neu versiegelt werden sollen wurde die Trasse als Mitte
angenommen.

Geschiitzte Biotope

Nach 830 BNatSchG geschiitzte Biotope:
Direkt betroffen: 818 m2/ 17980 OP
10 m Umkreis: 10364 m2/ 217658 OP

Fauna

Zahl der potenziell betroffenen Arten: Betroffenheit von 10
Arten mit hoher Schutzprioritat moglich, die nicht
artenschutzrechtlich relevant sind; geringe bis mittlere
Beeintrachtigungsintensitaten erwartet

Mdglichkeit von Maf3nahmen: Beeintréchtigungen vermeid-

oder ausgleichbar, Uberwiegend mit geringem bis mittlerem

Aufwand, bei Betroffenheit des Hirschkafers moglicherweise
aufwandiger;

Zahl und Schwere der Konflikte: 29 Konfliktpunkte, davon 9 mit
sehr geringem bis geringem Konfliktpotenzial, 14 mit mittlerem
Konfliktpotenzial, 5 mit mittlerem bis hohem Konfliktpotenzial
und 1 mit hohem Konfliktpotenzial

Konflikte
Habitatschutzrecht

Moégliche Betroffenheit von Arten oder Lebensraumtypen
in Natura-2000-Gebieten: Betroffenheit einer Wochenstube,
die Beziehung zum FFH-Gebiet hat, nicht véllig
auszuschlieen, aber nicht sehr wahrscheinlich;
Beeintrachtigung durch Stoffeintrage in Gewasser
grundsétzlich mdoglich

Erheblichkeit: Aufgrund der Entfernung der gequerten
FlieRgewasser vom FFH-Gebiet bzw. der geringen
Wabhrscheinlichkeit einer Wochenstube der
Bechsteinfledermaus und deren Beziehung zum FFH-Gebiet
erhebliche Beeintrachtigungen unwahrscheinlich
Vermeidbarkeit: eventuelle Beeintrachtigungen sind gut
vermeidbar

Resultierende Schwere des Konfliktes: gering

Konflikte
Artenschutzrecht

Mogliche Betroffenheit von Arten des Anhanges IV der
FFH-Richtlinie oder européischen Vogelarten: Betroffenheit
von 13 planungsrelevanten artenschutzrechtlich relevanten
Arten und Flederm&usen mdoglich, z. T. an mehreren Stellen;
Intensitat der moglichen Beeintrachtigungen gering bis hoch
Wahrscheinlichkeit von Verbotstatbestanden: moglich
Mdéglichkeit von MalRnahmen: Beeintrachtigungen vielfach
vermeidbar, bei Flederméusen, Haselmaus, einzelnen
Vogelarten und Reptilien mdglicherweise nicht vollstandig
mdglich, dann aber fast tiberall CEF-MalZnahmen mdglich;
Ausnahme: Unterfihrung B294; Vermeidung von
Verbotstatbestdnden hier abhéangig von der Intensitat der
Nutzung durch Flederméuse

Resultierende Schwere des Konfliktes: sehr gering bis
hoch; bei Betroffenheit von Flederméusen durch Beleuchtung
in Unterfihrung unter B294 MaRhahmenmdglichkeiten
eingeschrankt

Hinweise Gewicht artenschutzrechtliche Belange
(Ausnahmeregelung): im Falle der Betroffenheit von stark
gefahrdeten Fledermausarten hoch

Flache

24.992 m?

Boden

46.668 WP

Wasser

Gewasserquerungen: 7
davon biozdnotisch bedeutsame FlieRgewéasser: 3
Berlcksichtigt sind nur Gewasserqguerungen, die laut
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MaRnahmenbeschreibungen FNV oder andere bauliche
MafRnahmen erfordern.

Denkmalschutz

Verlauft durch drei Gebiete, die unter Denkmalschutz stehen:
1. Denzlingen, BahnhofstralRe, Danzlingen, "Ortsretter":
Siedlung aus dem Mittelalter

2. Denzlingen, Wagmatten: Gebaude aus dem Mittelalter

3. Emmendingen Kollmarsreute: Wiistung aus dem Mittelalter

Erholungswald

Grenzt hinter Denzlingen an einen Erholungswald, der jedoch
durch eine StralRe fur Pkws und das Siedlungsgebiet
vorbelastet ist.

Fahrradwege

Verlauft teilweise auf bereits bestehenden Fahrradwegen.
Durch Denzlingen miissten StraRen flr Radfahrer neu definiert
werden.

Entlang der Elz missen teilweise neue Radwege gebaut
werden.

Hochspannungsleitung

Eine Hochspannungsleitung befindet sich kurz hinter
Denzlingen.

Landschaftsschutzgebi
ete

Grenzt in Gundelfingen und hinter Denzlingen an ein
Landschaftsschutzgebiet, allerdings ist dieses durch die
Siedlung vorbelastet.

Naturrdume

Bei Gundelfingen verlauft der RS6 durch den Naturraum
Mooswald, danach verlauft der restliche Schnellweg durch den
Naturraum Elz-Dreisam Niederung.

Beide Naturrdume sind bereits vorbelastet und von geringer
Bedeutung eingestuft.

Naturdenkmaler

Am Ortsausgang von Gundelfinngen Richtung Denzlingen
stehen zwei geschutzte Birnbdume, die durch den RS nicht
beeintrachtigt werden.

Stral3en

Verlauft bis hinter Denzlingen auf kleinen Straf3en, die vor
allem in Denzlingen als FahrradstraBen definiert werden
missen.

Ab der Abzweigung zur Elz verlauft der RS am Damm des
Flusses, der durch keine Stral3e vorbelastet ist.

Wanderwege

Verlauft hinter Denzlingen und an der Elz neben einem
Wanderweg. Allerdings fuhrt neben dem Wanderweg auch
jetzt schon eine Fahrradtrasse.

Zugstrecken

Verlauft durch Gundelfingen bis hinter Denzlingen an einer
Bahnstrecke, wodurch die Strecke vorbelastet ist.

Klima, Luft

Es sind keine signifikanten Auswirkungen auf Kaltluftabfliisse
zu erwarten, da keine Neubauten, die einen Kaltluftstau
verursachen wirden, geplant sind. Auch die Kaltluftproduktion
wird nicht beeintrachtigt. Auch sind keine Einflisse auf
thermische Luftbewegungen zu erwarten, die neuversiegelten
Flachen tragen in ihrer geringen Flache nur marginal zu einer
veringerten Albedo bei. Der Aspekt Klima und Lufthygiene
stellt hinsichtlich einer Variantenunterscheidung kein
Differenzierungsmerkmal dar.

Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter

Die Variante fihrt iber zwei mittelalterliche Siedlungs-und eine
mittelalterliche Wistungsflache, sowie eine historische
Bachbettbefestigung
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3.3.5.5

Hauptvariante W1

Bewertungskriterium

Erlauterung

Menschen
(insbesondere
Gesundheit)

n.g.

Biotopinanspruchnahm
e

150.900 Okopunkte

OP-Bedarf wird iiber die auf verschiedene Biotoptypen
verteilte Flacheninanspruchnahme berechnet. Verschiedenen
Biotoptypen wird, basierend auf ihrer 6kologischen Wertigkeit,
ein Okopunktewert zugeordnet, der mit der jeweils in Anspruch
genommenen Flache multipliziert wird.

Berechnung beruht auf Flachen, die mit Hilfe der linienhaften
Trassenvarianten und den dazugehdrigen
MafRnahmenbeschreibungen erstellt wurden. Bei fehlender
Spezifizierung auf welcher Seite bestehender Straen Flachen
neu versiegelt werden sollen wurde die Trasse als Mitte
angenommen.

Geschiitzte Biotope

Nach 830 BNatSchG geschiitzte Biotope:
Direkt betroffen: 220 m2 / 4327 OP
10 m Umkreis: 11.989 m2 /210384 OP

Fauna

Zahl der potenziell betroffenen Arten: Betroffenheit von 9
Arten mit hoher Schutzprioritat, die nicht artenschutzrechtlich
relevant sind, und weiteren Arten der Vorwarnliste méglich;
geringe bis mittlere Beeintrachtigungsintensitéten erwartet
Mdéglichkeit von MalRnhahmen: Beeintrachtigungen vermeid-
oder ausgleichbar, mit geringem bis mittlerem Aufwand

Zahl und Schwere der Konflikte: 27 Konfliktpunkte, davon 12
mit sehr geringem bis geringem, 7 mit geringem bis mittleren,
5 mit mittlerem und 3 mit mittlerem bis hohem Konfliktpotenzial

Konflikte
Habitatschutzrecht

Mdégliche Betroffenheit von Arten oder Lebensraumtypen
in Natura-2000-Gebieten: Beeintrachtigung durch
Stoffeintrage in Gewasser grundsatzlich moglich
Erheblichkeit: Aufgrund der Entfernung sehr
unwahrscheinlich

Vermeidbarkeit: gut moglich

Resultierende Schwere des Konfliktes: sehr gering

Konflikte
Artenschutzrecht

Mogliche Betroffenheit von Arten des Anhanges IV der
FFH-Richtlinie oder européischen Vogelarten: Betroffenheit
von 14 planungsrelevanten, artenschutzrechtlich relevanten
Arten und Fledermausen mdglich; Intensitat der méglichen
Beeintrachtigungen tUberwiegend sehr gering bis mittel, an
einzelnen Stellen bei Auftreten der Arten und ungunstiger
Umsetzung der Planung auch hohe Beeintrachtigungen
mdglich

Wahrscheinlichkeit von Verbotstatbestanden: moglich
Moglichkeit von MaBnahmen: Verbotstatbestande sind durch
Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen vermeidbar; Aufwand
Uberwiegend gering bis mittel, bei starker Betroffenheit an
einzelnen Stellen auch hoher Aufwand fir CEF-Malinahmen
mdglich

Resultierende Schwere des Konfliktes: Uberwiegend sehr
gering bis mittel; bei starker Betroffenheit von Haselmaus,
Schlingnatter und Zauneidechse (Aufwand Maf3nahmen), der
Betroffenheit seltener Fledermausarten im Bereich des
Durchlasses unter der L112 (Minderungsmaf3nahmen nur
begrenzt méglich) oder von Krebsarten im Bereich der
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Gewasserquerungen aber auch hoch méglich

Hinweise Gewicht artenschutzrechtliche Belange
(Ausnahmeregelung): wahrscheinlich maximal mittel, da
Verbotstatbesténde von stark geféahrdeten oder vom
Aussterben bedrohten Arten unwahrscheinlich sind

Fliche 14.230 mz

Boden 29.700 WP

Wasser Gewasserquerungen: 7
davon biozénotisch bedeutsame FlieRgewéasser: 4
Beriicksichtigt sind nur Gewasserquerungen, die laut
MaRnahmenbeschreibungen FNV oder andere bauliche
MafRnahmen erfordern.

Denkmalschutz

Verlauft hinter Suggental an einer Denkmal geschitzten
Briicke entlang.

Erholungswald

Verlauft an mehreren Erholungswaldern an der Einfahrt zum
Suggental. Hier fihrt allerdings auch die B294,
weshalb eine hohe Vorbelastung besteht.

Fahrradwege

Verlauft ab der B294 auf einem bereits bestehenden Radweg.

Hochspannungsleitung

Fihrt ab Suggental bis zur Abzweigung nach Waldkirch
entlang einer Hochspannungsleitung.

Landschaftsschutzgebi
ete

Grenzt bei Gundelfingen an ein Landschaftsschutzgebiet, dass
durch die Siedlung vorbelastet ist.

Naturrdume

Bei Gundelfingen verlauft der RS6 durch den Naturraum
Mooswald, danach verlauft der restliche Schnellweg durch den
Naturraum Elz-Dreisam Niederung. Das Ende des RS befindet
sich in dem Naturraum mittleres Elztal.

Alle NaturrAume sind bereits vorbelastet und von geringer
Bedeutung eingestuft.

Naturdenkmaler

Eine Platanenallee bei Suggental ist als Naturdenkmal
ausgezeichnet.
Diese ist durch die B294 schon stark vorbelastet.

StralRen

Verlauft hinter Gundelfingen auf einer kleinen StralRe, die
hauptséchlich fur landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird.
Dann flihrt der RS entlang der B294. Somit hat der Weg eine
hohe Vorbelastung.

Wanderwege

Entang der B294 lauft streckenweise ein Wanderweg. Dieser
ist durch die B294 schon vorbelastet.

Zugstrecken

Der RS fihrt bis kurz hinter Gundelfingen entlang einer
Bahntrasse.

Klima, Luft

Es sind keine signifikanten Auswirkungen auf Kaltluftabfliisse
zu erwarten, da keine Neubauten, die einen Kaltluftstau
verursachen wirden, geplant sind. Auch die Kaltluftproduktion
wird nicht beeintrachtigt. Auch sind keine Einflisse auf
thermische Luftbewegungen zu erwarten, die neuversiegelten
Flachen tragen in ihrer geringen Flache nur marginal zu einer
verringerten Albedo bei. Der Aspekt Klima und Lufthygiene
stellt hinsichtlich einer Variantenunterscheidung kein
Differenzierungsmerkmal dar.
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3.3.5.6

Kulturelles Erbe und
sonstige Sachglter

Die Variante quert die Flache einer ehemaligen Schmelzhitte,
tangiert die eines mittelalterlichen Badehauses und einer
mittelalterlichen, nicht ndher definierten Flache des Bergbaus.
Auch ein altes Gasthaus (Suggenbad) sowie eine wohl
ehemalig existente, denkmalgeschiitzte Briicke der Neuzeit
tangieren die Variante. In Waldkirch selber sollen zwei
mittelalterliche Kanale und eine mittelalterliche Siedlungsflache
(Altstadt) gekreuzt werden.

Hauptvariante W2 (Teilabschnitt)

Bewertungskriterium

Erlauterung

Menschen
(insbesondere
Gesundheit)

n.g.

Biotopinanspruchnahm
e

42.723 Okopunkte

OP-Bedarf wird tber die auf verschiedene Biotoptypen
verteilte FlAcheninanspruchnahme berechnet. Verschiedenen
Biotoptypen wird, basierend auf ihrer 6kologischen Wertigkeit,
ein Okopunktewert zugeordnet, der mit der jeweils in Anspruch
genommenen Flache multipliziert wird.

Berechnung beruht auf Flachen, die mit Hilfe der linienhaften
Trassenvarianten und den dazugehdrigen
MafRnahmenbeschreibungen erstellt wurden. Bei fehlender
Spezifizierung auf welcher Seite bestehender StralRen Flachen
neu versiegelt werden sollen wurde die Trasse als Mitte
angenommen.

Geschutzte Biotope

Nach 830 BNatSchG geschiitzte Biotope:
Direkt betroffen: 128 m2 /2168 OP
10 m Umkreis: 1013 m2/ 17218 OP

Fauna

Zahl der potenziell betroffenen Arten: Betroffenheit von 5
Arten mit hoher Schutzprioritdt méglich, die nicht
artenschutzrechtlich relevant sind; geringe bis mittlere
Beeintrachtigungsintensitaten erwartet

Moglichkeit von MaRhahmen: Beeintrachtigungen vermeid-
oder ausgleichbar, tberwiegend mit geringem bis mittlerem
Aufwand, bei Betroffenheit des Hirschkafers moglicherweise
aufwandiger;

Zahl und Schwere der Konflikte: 6 Konfliktpunkte, davon 1
mit sehr geringem bis geringem Konfliktpotenzial, 3 mit
geringem bis mittlerem Konfliktpotenzial und zwei mit mittlerem
bis hohen Konfliktpotenzial

Konflikte
Habitatschutzrecht

Mdégliche Betroffenheit von Arten oder Lebensraumtypen
in Natura-2000-Gebieten: Beeintrachtigung durch
Stoffeintrage in FlieBgewasser grundsatzlich denkbar
Erheblichkeit: aufgrund der Entfernung der gequerten
FlieRgewasser vom FFH-Gebiet erhebliche
Beeintrachtigungen sehr unwahrscheinlich

Vermeidbarkeit: eventuelle Beeintrachtigungen sind gut
vermeidbar

Resultierende Schwere des Konfliktes: sehr gering
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Konflikte
Artenschutzrecht

Mégliche Betroffenheit von Arten des Anhanges IV der
FFH-Richtlinie oder europaischen Vogelarten: Betroffenheit
von 5 planungsrelevanten, artenschutzrechtlich relevanten
Arten und Flederméusen mdglich; Intensitat der méglichen
Beeintrachtigungen gering bis mittel, bei Betroffenheit der
Haselmaus auch hohe Beeintrachtigungsintensitat denkbar
Wahrscheinlichkeit von Verbotstatbestanden: moglich
Méglichkeit von MaBnahmen: Beeintrachtigungen durften
Uberwiegend vermeidbar sein; bei Haselmaus unter
Umstanden nicht vollstandig moglich, dann aber CEF-
MaRnahmen mdglich

Resultierende Schwere des Konfliktes: gering bis mittel; im
Falle einer stérkeren Betroffenheit der Haselmaus wegen
Aufwand flr erforderliche AusgleichsmafRnahmen auch hoch
Hinweise Gewicht artenschutzrechtliche Belange
(Ausnahmeregelung): maximal mittel, da Betroffenheit von
stark geféhrdeten oder vom Aussterben bedrohten nicht
erwartet wird.

Flache

6.090 m?

Boden

13.354 WP

Wasser

Gewasserquerungen: 3

davon biozdnotisch bedeutsame FlieRgewasser: 1
Beriicksichtigt sind nur Gewasserquerungen, die laut
MaRnahmenbeschreibungen FNV oder andere bauliche
MaRnahmen erfordern.

Denkmalschutz

Fihrt durch eine mittelalterliche Siedlung in Denzlingen,
die durch die heutige Siedlung schon vorbelastet ist.

Erholungswald

Grenzt hinter Denzlingen an einen Erholungswald, der jedoch
durch eine Stral3e fur Pkws und das Siedlungsgebiet
vorbelastet ist.

Fahrradwege

Fahrradwege muissen auf vorhandenen StralRen definiert
werden.

Hochspannungsleitung

Kreuzt an der K5103 eine Hochspannungsleitung.

Landschaftsschutzgebi
ete

Grenzt in Gundelfingen und hinter Denzlingen an ein
Landschaftsschutzgebiet,
allerdings ist dieses durch die Siedlung vorbelastet.

Naturrdume

Bei Gundelfingen verlauft der RS6 durch den Naturraum
Mooswald, danach verlauft der restliche Schnellweg durch den
Naturraum Elz-Dreisam Niederung. Das Ende des RS befindet
sich in dem Naturraum mittleres Elztal.

Alle Naturrdume sind bereits vorbelastet und von geringer
Bedeutung eingestuft.

Naturdenkmaler

Am Ortsausgang von Gundelfinngen Richtung Denzlingen
stehen zwei geschutzte Birnbdume, die durch den RS nicht
beeintrachtigt werden.

Stral3en

Verléauft bis und in Denzlingen auf kleinen Stral3en. Hinter
Denzlingen dann auf einer Stral3e, die hauptséchlich fur
landwirtschaftlichen Verkehr verwendet wird.

Ab dem Schnittpunkt mit W3 verlaufen beide Varianten dann
entlang der K5103.

Somit herrscht eine hohe Vorbelastung durch die StralZen.

Wanderwege

nicht vorhanden
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Zugstrecken

Der RS fuhrt bis kurz hinter Gundelfingen entlang einer
Bahntrasse und verlauft bis nach Denzlingen entlang der
Bahntrasse. Ab dem Ortseingang von Waldkirch fuhrt der RS
wieder in der Nahe der Bahntrasse.

Klima, Luft

Es sind keine signifikanten Auswirkungen auf Kaltluftabfliisse
zu erwarten, da keine Neubauten, die einen Kaltluftstau
verursachen wirden, geplant sind. Auch die Kaltluftproduktion
wird nicht beeintrachtigt. Auch sind keine Einflisse auf
thermische Luftbewegungen zu erwarten, die neuversiegelten
Flachen tragen in ihrer geringen Flache nur marginal zu einer
verringerten Albedo bei. Der Aspekt Klima und Lufthygiene
stellt hinsichtlich einer Variantenunterscheidung kein
Differenzierungsmerkmal dar.

Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter

Die Variante quert auf diesem Streckenabschnitt zwei
mittelalterliche Siedlungsflachen sowie eine historische
Bachbettfassung

Hauptvariante W3 (Teilabschnitt)

Bewertungskriterium

Erlauterung

Menschen
(insbesondere
Gesundheit)

n.g.

Biotopinanspruchnahm
e

30.276 Okopunkte

OP-Bedarf wird Uiber die auf verschiedene Biotoptypen
verteilte FlAcheninanspruchnahme berechnet. Verschiedenen
Biotoptypen wird, basierend auf ihrer 6kologischen Wertigkeit,
ein Okopunktewert zugeordnet, der mit der jeweils in Anspruch
genommenen Flache multipliziert wird.

Berechnung beruht auf Flachen, die mit Hilfe der linienhaften
Trassenvarianten und den dazugehdrigen
MafRnahmenbeschreibungen erstellt wurden. Bei fehlender
Spezifizierung auf welcher Seite bestehender Stral3en Flachen
neu versiegelt werden sollen wurde die Trasse als Mitte
angenommen.

Geschiitzte Biotope

Nach 830 BNatSchG geschiitzte Biotope:
Direkt betroffen: 145 m2 /2510 OP
10 m Umkreis: 4329 m2 / 75690 OP

Fauna

Zahl der potenziell betroffenen Arten: Betroffenheit von 5
Arten mit hoher Schutzprioritdt méglich, die nicht
artenschutzrechtlich relevant sind; geringe bis mittlere
Beeintrachtigungsintensitaten erwartet

Méglichkeit von MaRnahmen: vermeidbar und Aufwand fiir
Vermeidung nach dem derzeitigen Planungsstand gering bis
mittel; bei ungiinstiger Bauausfuhrung im Bereich der
Konfliktpunkte W 3-5 und W-3-6 und dadurch erforderlicher
Ausgleichsmafinahmen fiir die Helmazurjungfer im Falle eines
Vorkommen der Art auch hoher Aufwand denkbar

Zahl und Schwere der Konflikte: 6 Konfliktpunkte, mit sehr
geringem bis geringem Konfliktpotenzial

Konflikte

Habitatschutzrecht

Mdégliche Betroffenheit von Arten oder Lebensraumtypen
in Natura-2000-Gebieten: Beeintrachtigung durch
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Stoffeintrage in FlieBgewasser grundsatzlich denkbar
Erheblichkeit: Aufgrund der Entfernung der gequerten
FlieRgewasser vom FFH-Gebiet erhebliche
Beeintrachtigungen sehr unwahrscheinlich
Vermeidbarkeit: Eventuelle Beeintrachtigungen sind gut
vermeidbar

Resultierende Schwere des Konfliktes: sehr gering

Konflikte
Artenschutzrecht

Mégliche Betroffenheit von Arten des Anhanges IV der
FFH-Richtlinie oder européischen Vogelarten: Betroffenheit
von 1 planungsrelevanten, artenschutzrechtlich relevanten Art
und von Fledermdusen mdglich; Intensitat der mdglichen
Beeintrachtigungen gering bis mittel

Wahrscheinlichkeit von Verbotstatbestanden: mdglich,
nach derzeitigem Planungsstand aber nicht wahrscheinlich
Méglichkeit von MaRBnahmen: Beeintrachtigungen
vermeidbar, ggf. durch CEF-MaRRnahmen

Resultierende Schwere des Konfliktes: gering bis mittel
Hinweise Gewicht artenschutzrechtliche Belange
(Ausnahmeregelung): gering, da Betroffenheit von stark
geféhrdeten oder vom Aussterben bedrohten nicht erwartet
wird und nur wenige Arten betroffen sind

Flache

4.217 m?

Boden

11.408 WP

Wasser

Gewasserquerungen: 5

davon biozdnotisch bedeutsame FlieRgewasser: 2
Beriicksichtigt sind nur Gewasserquerungen, die laut
MafRnahmenbeschreibungen FNV oder andere bauliche
MaRnahmen erfordern.

Denkmalschutz

Grenzt an mehrere mittelalterliche Siedlungen, die durch die
heutigen Siedlungen stark vorbelastet sind.

Erholungswald

nicht vorhanden

Fahrradwege

Verlauft bis Schnittpunkt mit W2 auf bereits bestehenden
Radwegen.

Kurz hinter dem Ortseingang von Waldkirch dann wieder auf
bestehenden Radwegen,

Hochspannungsleitung

Kreuzt an der K5103 eine Hochspannungsleitung.

nicht vorhanden

Landschaftsschutzgebi

ete

Naturraume Der Abschnitt des RS verlauft durch die Elz-Dreisam-
Niederung.
Der Naturraum bereits vorbelastet und von geringer
Bedeutung eingestuft.

Naturdenkmaler N

StraRen Verllauft ab dem Schnittpunkt zur B294 auch entlang der B294

bis zur Elzstrale.
Dieser folgt der RS dann bis er auf die K5103 kommt.
Somit herrscht eine hohe Vorbelastung durch die Strafl3en.

Wanderwege

nicht vorhanden
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Zugstrecken nicht vorhanden
Klima. Luft Es sind keine signifikanten Auswirkungen auf Kaltluftabfliisse
zu erwarten, da keine Neubauten, die einen Kaltluftstau
verursachen wirden, geplant sind. Auch die Kaltluftproduktion
wird nicht beeintrachtigt. Auch sind keine Einflisse auf
thermische Luftbewegungen zu erwarten, die neuversiegelten
Flachen tragen in ihrer geringen Flache nur marginal zu einer
verringerten Albedo bei. Der Aspekt Klima und Lufthygiene
stellt hinsichtlich einer Variantenunterscheidung kein
Differenzierungsmerkmal dar.
Kulturelles Erbe und Die Variante quert einen mittelalterlichen Verhittungsplatz, ein
sonstige Sachgiiter potenzielles, bisher undefiniertes Bodendenkmal sowie eine
provinzial-rémische Siedlungsflache
Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen
Eine Konkretisierung der Vermeidungsmafnahmen und konkrete Hinweise
Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen erfolgen im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens.
3.3.6 Wirtschaftlichkeit
3.3.6.1 Investitionskosten

Fur die untersuchten Hauptvarianten wurden entsprechend der AKVS!?
Kostenschatzungen durchgefiihrt (vgl. Unterlage U13). Entsprechend der
vorliegenden  Untersuchungstiefe  wurden flr die Kosten auf
Erfahrungswerten beruhende, pauschalisierte Einheitspreise verwendet,
denen ein Kostenstand 2021 zugrunde gelegt wurde. Dabei wurden fiir die
einzelnen Hauptgruppen folgende Ansatze zugrunde gelegt:

- Grunderwerb: Fir die Flachenpreise wurde die aktuellen
Bodenrichtwerte der Region angesetzt. Fir die Kosten fiir den Erwerb
von Grundsticken fir Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen, sowie fur
Entschadigungen, voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen und
Vermessung und Vermarktung wurden prozentuale Pauschalen gemaf
AKVS bzw. gemal Vereinbarung mit dem RP Freiburg herangezogen.

- Baustelleneinrichtung: Prozentualer Pauschalwert gemani AKVS

- Verkehrssicherung an Arbeitsstellen: Prozentualer Pauschalwert als
Erfahrungswert des RP Freiburg

- Erdbau: Pauschale prozentuale Erfahrungswerte in Abhangigkeit von
den topografischen Gegebenheiten gemdl dem Leitfaden
Kostenschétzung der hessischen Planungsvorgabe

12 BMDV (Hrsg.): Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von
Strallenbaumafinahmen (AKVS 2014, Ausgabe 11/2020)
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,Radschnellverbindungen in Hessen“!®. In Einzelfallen wurden die
pauschalen Prozentwerte ortsbezogen festgelegt.

Oberbau: Kosten fir streckenbezogene OberbaumalRnahmen wurden
auf Grundlage einer Flachenermittlung berechnet. FUr Knotenpunkte
und andere punktuelle Malinahmen (z.B. Bau von Mittelinseln) wurden
in Abhangigkeit von dem Ausbauumfang Stlckpreise verwendet
wurden. Soweit mdglich, wurde auf die Musterblatter gemafld den
Musterlésungen fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg
Bezug genommen.

Die Notwendigkeit einer Deckenerneuerung, z.B. bei FahrradstraRen
und landwirtschaftlich genutzten Wegen, konnte in dieser
Planungsphase nicht eindeutig bewertet werden. Deshalb wurde in
Abstimmung mit dem RP Freiburg vereinbart, dass fur den RS 6
verwendete Bestandsoberflachen mit einem Ansatz von 20 % der
Flache zu erneuern sind. Bei Strecken mit eindeutiger Erkennbarkeit der
Notwendigkeit einer Deckenerneuerung wurde die Gesamtflache mit
dem Einheitspreis fir Deckenerneuerung angesetzt.

Konstruktiver Ingenieurbau: Fur Ingenieurbauwerke wurden die
Einheitspreise auf Flachen bzw. Langen bezogen. Ausnahme:
Stlckpreis fur kleine Bricken unter 10 m Lange.

Landschaftsbau: Prozentualer Pauschalwert nach AKVS bzw. fur
Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen prozentualer Pauschalwert als
Erfahrungswert des RP Freiburg.

Ausstattung: Fur die Markierung und Beschilderung von RSV wurde
ein langenbezogener Erfahrungswert angesetzt, fir Roteinfarbungen
des Belags ein Flachenpreis.

Fur die Beleuchtung wurden, differenziert nach einer Standard-LED-
Beleuchtung bzw. einer adaptiven Beleuchtung, langenbezogene
Einheitspreise angesetzt (zur Beleuchtung vgl. auch Kap. 4.3). Bei
bestehender Beleuchtung konnte die Qualitat der Ausleuchtung in
dieser Planungsphase nicht néher beurteilt werden. Deshalb wurde in
Abstimmung mit dem RP Freiburg vereinbart, dass bei bestehender
Beleuchtung ein fiktiver Ansatz von 20% der bestehenden
Streckenbeleuchtung erneuert oder verdichtet wird.

Bei signaltechnische MafRnahmen an Knotenpunkten und
Querungsstellen wurden in Abhangigkeit von dem MaRRnahmenumfang
pauschale Stickpreise der Kostenschatzung zugrunde gelegt.
Langenbezogene Einheitspreise gelten fir Schutzplanken und
Absturzsicherungen, soweit sie nicht, wie bei Briicken, bereits in den
Bauwerkskosten enthalten sind.

Fur weitere MalRBnahmen der Ausstattung und eventuelle

13 Hess. Ministerium fiir Wirtschaft, Energie; Verkehr und Wohnen (Hrsg.):

Radschnellverbindungen in Hessen- Leitfaden Kostenschatzung, Ausgabe 2019
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Kleinmafinhahmen wurde darlber hinaus ein pauschaler prozentualer
Aufschlag gemaf AKVS vorgenommen.

- Sonstige besondere Anlagen und Ausstattung: Hier wurden die auf
der Basis von Erfahrungswerten sowie einer Marktrecherche
geschatzten Kosten fur Service- und Raststationen und automatischer
Dauerzahlgerate im Verlauf der Hauptvarianten aufgenommen. Diese
werden bzgl. der Stiickzahlen und der fir sie geltenden Anforderungen
in Kapitel 4.4 thematisiert. Dort werden auch fir die Vorzugsvariante
ortsbezogene Planungsvorschlage gemacht.

Nachfolgend sind die Baukosten und die Grunderwerbskosten fur die
untersuchten Hauptvarianten nach der Rangfolge der Gesamtkosten
zusammengestellt und die jeweiligen langenbezogenen Kosten erganzt.

Haupt- Bau- Grund- Summe Lange Gesamt-
variante kosten erwerbs- Gesamt- kosten/km
kosten kosten
[Mio. €] [Mio. €] [Mio. €] [km] [Mio. €/km]

W3 15,836 2,149 17,985 12,30 1,463

W2 16,543 1,802 18,345 12,71 1,443

W1 17,432 1,234 18,666 11,48 1,619

W3/W1

(mit UV 1.2) 17,819 2,197 20,016 11,60 1,726

El 20,671 1,565 22,236 11,53 1,929

wi 22,566 1,446 24,012 11,36 2,114

(mit UV 1.2) ' ' ' ' !

E1/E2 23,342 1,717 25,059 11,43 2,192

E2 24,507 2,554 27,061 12,27 2,202
Tab. 3-49: Kostenzusammenstellung aller Hauptvarianten nach Rangfolge der

Gesamtkosten

Nicht enthalten sind folgende Kosten, die in dieser Leistungsphase noch
nicht aussagekraftig ermittelt werden kénnen:

- Kosten flr Entwasserung

- Kosten fiur eventuell anfallende LarmschutzmalBnahmen oder
Kampfmittelrdumungen sowie Entsorgungs- und Deponiekosten

- Kosten zur Konfliktminderung als Ergebnis der UVS und fur
Malinahmen des Artenschutzes.

- Baunebenkosten (z.B. Planungskosten, Kosten flr Fachgutachten,
Baugrunduntersuchungen).
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3.3.6.2

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Kostentrager der MalRnahme ab dem Ubergabepunkt mit der Stadt Freiburg
bis Waldkirch bzw. Emmendingen ist das Land Baden-Wirttemberg als
StralBenbaulasttrager des RS 6 (L). Auch die Kosten fur Gehwege, die aus
Grinden der Einhaltung der ~-Qualitatsstandards far
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg“ neu gebaut oder
ausgebaut werden, werden durch den Baulasttrager des RS 6 (L) getragen.
Weitere Festlegungen zu eventuellen Kostenteilungen mit anderen
StraRenbaulasttragern (in der Regel die Gemeinden) nach MaRRgabe § 30
des StralRengesetzes fur Baden-Wurttemberg (StrG) und der StralRen-
Kreuzungsrichtlinien (StraKR 2010) werden im Rahmen der Leistungsphase
3 getroffen.

Die fur die verschiedenen  Hauptvarianten  vorgeschlagenen
Baumaflinahmen entsprechen den anerkannten Regeln der Technik und im
Besonderen den aktuellen Anforderungen an Radschnellverbindungen. Die
Auswahl der MaRnahmen unter mehreren Mdéglichkeiten erfolgte unter
Berticksichtigung der Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit.
Bei der Bewertung und dem Vergleich der Unter- und Hauptvarianten wurden
Nutzen-Kosten-Aspekte in qualitativer Form bertcksichtigt. In der
,Potenzialanalyse flr Radschnellverbindungen in Baden-Wdirttemberg*
(Ministerium fur Verkehr 2018) belegten die beiden Trassen des ,Breisgau
Y* Platz 1 und Platz 3 auf Landesebene bzgl. des erreichbaren Potenzials.
In der ,Machbarkeitsstudie Radschnellwege Sudlicher Oberrhein“ des RVSO
(2018) wurden die hohen Nutzungspotenziale der Landestudie bestatigt und
prazisiert. Eine Nutzen-Kosten-Analyse erbrachte mit einem Nutzen-Kosten-
Verhéltnis von 4,98 ein hervorragendes Ergebnis (vgl. Kap. 2.1.

Auch wenn sich im Rahmen dieser Vorplanung gegeniiber der
Machbarkeitsstudie héhere Baukosten ergeben, kann das gute Nutzen-
Kosten-Verhaltnis dadurch keine wesentliche Beeintrachtigung erfahren. Die
Realisierung des RS 6 (L) in Verbindung mit der Anschlussstrecke im
Stadtgebiet Freiburg (Vorplanung ebenfalls laufend) entspricht damit den
Anforderungen der Wirtschaftlichkeit.
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41.1

Gewahlte Linie
Begrindung der Vorzugsvariante

Aus den durchgefiihrten Hauptvariantenvergleichen lassen sich unmittelbar
die  Vorzugsvarianten herleiten. Die HVV enthalten in der
zusammenfassenden Bewertung auch jeweils die Begriindungen fir die zu
bevorzugende Linie bzw. die Ablehnungsgrinde fir die unterlegenen
Hauptvarianten (vgl. Kap. 3.3.4). Nachfolgend werden deshalb die
wichtigsten fiir die Trasse sprechenden Griinde aufgegriffen und Aspekte
thematisiert, die die weitere Planung bzw. die Umsetzung betreffen. Die
zusammenfassenden Darstellungen der Umweltauswirkungen sind in
Kapitel 4.1.4 aufbereitet.

Trassenarm in Richtung Emmendingen

Aus den drei Hauptvarianten in Richtung Emmendingen hat sich in dem
zweistufigen  Variantenvergleich die Verschneidung E1/E2 als
Vorzugsvariante ergeben.

Die Trasse, die in grof3en Teilen entlang der Rheintalbahn und der B 3 fihrt,
weist einen direkten, gut nachvollziehbaren Verlauf auf und wird bereits
heute von Radfahrenden stark genutzt. Eine gute Akzeptanz ist deshalb in
Verbindung mit dem geplanten attraktiven Ausbau gewahrleistet. lhre
Herrichtung ist finanziell ginstiger als die Vergleichstrasse E2 und sie
erfordert deutlich weniger Grunderwerb. Ihre Herrichtung entsprechend den
Qualitatsstandards Baden-Wiirttemberg Stoft insgesamt auf
vergleichsweise wenige Realisierungsprobleme und weist geringe Risiken in
Bezug auf andere Planungsvorhaben auf.

Wesentliche planerische Herausforderungen fir die HV E1/E2 liegen bei
einer vertraglichen Abwicklung der Verkehre im Umfeld des
Obermattenbades und des Bahnhofes in Gundelfingen sowie der
stadtebaulich vertraglichen Einbindung der Radschnellverbindung in die
Ortsdurchfahrt EM-Wasser. In der Kernstadt Emmendingen bilden ferner die
Freiburger StraBe mit den beiden Knotenpunkten MilchhofstralRe
(Kreisverkehr) und Kaiserstuhlstral3e besondere planerische
Aufgabenstellungen. Fir die neue Briicke Uber die Elz sind technische und
wasserwirtschaftliche Belange ebenso zu beriicksichtigen, wie dkologische
Aspekte und das Bestreben, architektonische Akzente zu setzen. Die
Umsetzung der HV E1/E2 setzt dariber hinaus eine Abstimmung mit den
Belangen der Landwirtschaft und einvernehmliche Lésungen fur die
Umsetzung voraus. Da entlang der B 3 teilweise Uber langere
Streckenabschnitte beidseitig Wirtschaftswege verlaufen, ist im weiteren
Planungsprozess zu priufen, ob die weitrdumigeren Fahrbeziehungen des
landwirtschaftlichen Verkehrs starker auf den jeweils vom RS 6 nicht
belegten Wegen gebtindelt werden kénnen.
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41.2

Bei der weiteren Planung wird es dariber hinaus darauf ankommen, neben
einer hohen Nutzungsqualitdt, z.B. durch gute Belage und optimierte
kleinrAumige Linienfuhrungen (z.B. Entscharfung der Knicke an den
BundestralR3enunterfihrungen), in Zusammenarbeit mit den tangierten
Gebietskdrperschaften die Einbindung der Trasse in die regionalen und
ortlichen Netze im Hinblick auf eine bestmdgliche Ausschopfung der
Nutzungspotenziale zu verbessern. Dies ist besonders bei der laufenden
Planung des Radverkehrskonzeptes Denzlingen zu berticksichtigen. Ebenso
ist es eine Aufgabe fir die geplante Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes Emmendingen. Die RS 6-Trasse kann hier
zusammen mit der geplanten nérdlichen Fortsetzung einer RSV in Richtung
Herbolzheim auch eine wichtige Nord-Siud-Achse fiir den stadtischen
Radverkehr bilden.

Trassenarm in Richtung Waldkirch

Aus den drei Hauptvarianten in Richtung Waldkirch hat sich in dem
zweistufigen Variantenvergleich zundchst die Hauptvariante W1 (mit
Sperrung der K 5103 fur MIV) als Vorzugsvariante ergeben.

Die Sperrung der K 5103 fiir den MIV in Verbindung mit der Einrichtung einer
FahrradstralRe stie3 bei Teilen der Bevolkerung und dem Ortschaftsrat im
Stadtteil WK-Suggental sowie der Politik auf Widerstand und wurde auch von
der Stadt Waldkirch abgelehnt.

Daraufhin wurde gepriift, welchen Einfluss eine unbeschrankte Zulassung
des Kfz-Verkehrs auf der geplanten Fahrradstral3e (heute K 5103) auf den
Hauptvariantenvergleich besitzt (vgl. Kap. 3.3.4.5). Im Ergebnis zeigte sich,
dass auch bei einer Zulassung des MIV der Streckenverlauf der HV W1
weiterhin fir den Korridor in Richtung Waldkirch die zu bevorzugende
Linienfihrung darstellt. Weiterhin ergab die Prifung einer Umfahrung des
fraglichen Abschnitts der K 5103 Uber einen Verlauf nordlich der Elz entlang
des dortigen Dammes (HV W1 (mit UV 1.2)) ein deutlich unglnstigeres
Ergebnis im Vergleich zu der im Korridor Waldkirch auf Rang 2 liegenden HV
W3 (vgl. Kap. 3.3.4.6). Die Linienfihrung der HV W1 wurde dadurch erneut
bestatigt. Dies gilt auch fur die Prufung der Verschneidung W3/W1, die
ebenfalls die Nutzung der K 5103 und - in groBerem Umfang als HV W1 -
von bestehenden landwirtschaftlichen Wegen vermeidet (vgl. Kap. 3.3.4.7).

Damit bleibt die Hauptvariante W1 die Vorzugsvariante nach Waldkirch.
Um den vorgebrachten Bedenken gegen eine Sperrung des MIV Rechnung
zu tragen, wurde im Abstimmungsprozess zwischen der Stadt Waldkirch und
deren Verkehrsbehorde, der Polizei und dem RP Freiburg entschieden, fiir
die K 5103 die verkehrliche Regelung einer Fahrradstralle mit
zugelassenem Kfz-Verkehr zu wahlen.
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Um die damit einhergehenden mdglichen Sicherheitsdefizite (insbesondere
durch zu erwartende lUberhtéhte Geschwindigkeiten) zu mindern, wurden fir
die weitere Planung folgende ergdnzende MalRnahmen angeregt:

Ausbildung eines — im Bedarfsfall tGberfahrbaren - Pflasterstreifens in
Mittellage der Fahrbahn nach hollandischem Vorbild (Abb. 4-1).
Aufgrund der schmaleren Fahrstreifen fordert diese Mallnahme ein
angepasstes Geschwindigkeitsniveau und tragt im Falle der Uberholung
eines Radfahrenden zur Einhaltung gréRerer Uberholabstande und zur
Geschwindigkeitsreduzierung bei. Radfahrende kdnnen hier sicher
nebeneinander fahren. Die Abb. 4-2 und Abb. 4-3 zeigen die mdgliche
Ausbildung fir die K 5103.

Zur Verstarkung der geschwindigkeitsdamfenden Wirkung sollten in
regelmaligen Abstanden (etwa alle 400 bis 500 m)
Plateauvaufpflasterungen angelegt werden, die von Pkw Uberfahren
werden missen, fir Busse und andere breite Kfz (z.B.
landwirtschaftliche Fahrzeuge) aber zu keiner Beeintrachtigung fuihren
(vgl. Abb. 4-4).

Uberwachung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/ durch eine stationédre Radartberwachung.

Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs durch entsprechende
verkehrsrechtliche Anordnungen.

Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs durch verkehrslenkende
Maflnahmen an der Anschlussstelle Suggental der B 294 und dem
Knoten K 5103/L 186.

Der Maflinahme kann die Bedeutung eines Pilotprojektes flir FahrradstralRen
aul3erorts zukommen, die ggf. mit Vorher-Nachher-Untersuchungen
begleitet wird. In jedem Fall sollte nach Realisierung der MalRhahme die
Wirkung hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeit Gberprift und ggf. nachjustiert werden.
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Abb. 4-1: Beispiel einer Fahrradstral3e auf3erorts aus den Niederlanden

© PGV-Alrutz

Abb. 4-2: Fotomontage fiir die mogliche Ausbildung der Fahrradstral3e (K 5103)
mit Pflasterstreifen
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Querschnitt Beispiel Pflasterstreifen

‘ | Fahrradstrafe)

Pflaster-
2,60 strelfen 2,60
0 80"
6,00

Abb. 4-3: Maoglicher Regelquerschnitt der Fahrradstral3e (K 5103) mit Pflasterstreifen

Querschnitt Beispiel Plateauaufpflasterung

; Fahrradstrafe|

fre:

11,00, 1,60 +0,80+ 1,60 1,00,
| 6,00

* °
* *

Abb. 4-4: Querschnitt der Fahrradstrae (K 5103) an Stellen mit
Plateauaufpflasterungen

Neben der Ldsung fur die K 5103 liegen wesentliche planerische
Anforderungen fur die Hauptvariante W1 im Zuge der ,Stammstrecke® bei
einer vertraglichen Abwicklung der Verkehre im Umfeld des
Obermattenbades und des Bahnhofes in Gundelfingen, die auch bereits bei
der Vorzugvariante nach Emmendingen aufgefuhrt wurden. In Waldkirch
wird fur die empfohlene Unterbindung von Schleichverkehr im Zuge der
Merklinstral3e eine Verkehrsuntersuchung zur Prifung der zweckmaligen
Art und der Lage eines modalen Filters erforderlich sein. Fir den
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4.1.3

Promenadenweg entlang der Elz in Waldkirch sind bei der weiteren Planung
die dort gepflanzten ,Lebensbaume® zu berticksichtigen.

Um das Nutzungspotenzial der Strecke bestmdglich auszuschépfen, kommt
einer attraktiven Anbindung der Trasse an die tangierenden Ortslagen und
Ziele eine besondere Bedeutung zu. Chancen dazu bieten die
Radverkehrskonzepte fir Denzlingen und Waldkirch, die sich beide in
Bearbeitung befinden. In Waldkirch bahnt sich hinsichtlich der Anbindung
des Gewerbegebietes an der Freiburger StralRe (insbesondere Hauptsitz der
Firma Sick) eine gunstige Entwicklung an. Zum einen wurde durch das RP
Freiburg das SchlieRen der Radwegliicke im Zuge der L 186 in den neuen
Bedarfsplan des Landes Baden-Wirttemberg gemeldet, wodurch die
Weiterfuhrung eines fahrbahnbegleitenden Radwegs ab der Einmindung
der K 5103 bis zum Knotenpunkt Freiburger Stral3e/StahlhofstralRe moglich
ist. Die Stadt Waldkirch plant ihrerseits den fahrradgerechten Umbau der
Freiburger Strafle ab dem oben genannten Knoten in stadteinwartiger
Richtung. Damit wirde zwischen dem Trassenverlauf des RS 6 und den
stadtischen Zielbereichen entlang der Freiburger StralRe eine direkte
Verknlpfung Uber sichere Radverkehrsanlagen entstehen. Daruber hinaus
wird die Anbindung aus Richtung Waldkirch nach Denzlingen durch die
geplante SchlieBung der Radwegeliicke im Zuge der K 5103 (zwischen
Anschlussstelle Suggental zur B 294 und der Elzstraf3e in Denzlingen) durch
den Landkreis Emmendingen verbessert.

Fur den Betrieb des RS 6 (L) ist zu beachten, dass der Weg von der L 186
bis zur Emmendinger Strale auch den wasserwirtschaftlichen
Unterhaltungsarbeiten und dem Hochwasserschutz dient. Durch Griinschnitt
(zweimal jahrlich), Baumkontrollen und Gehdlzpflegearbeiten kann es
tageweise zu Einschrankungen der Nutzung des Weges durch den
Radverkehr sowie in bestimmten Fallen auch zu Sperrungen des Weges
kommen.

Vorzugsvariante Trassenpaar E1/E2 + W1: Breisgau Y

Das favorisierte Trassenpaar E1/E2 und W1 bildet gemeinsam das
sogenannte ,Breisgau Y* (Bezeichnung wurde im Rahmen des
Beteiligungsprozesses eingefuhrt). Nach einer gemeinsamen
~otammstrecke von 2,3 km Lange entfallen auf die beiden Arme
Emmendingen und nach Waldkirch jeweils etwa 9,2 km.

Die Gesamtlange betragt etwa 20,6 km.

Auf die beteiligten Stadte und Gemeinden entfallen folgende Streckenlangen
(jeweils gerundet auf 100 m):

- Freiburg (Breisgau): 0,3 km
- Gundelfingen 3,5 km
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- Denzlingen 9,3 km
- Emmendingen 3,6 km
- Waldkirch 4,0 km

Etwa 7,0 km der Gesamtstrecke liegen im Innerortsbereich, 13,6 km im
Aulerortsbereich. Es sind insgesamt rund 17.800 m2 Grunderwerb
erforderlich

GemalR Kostenschatzung betragen die Baukosten incl. Grunderwerb
insgesamt 36,6 Mio. €.

Die Streckenfuihrungen wurden mit den Beteiligten Kommunen in mehreren
Abstimmungsrunden  besprochen und Anregungen seitens der
Kommunalverwaltungen eingehend gepruft und teilweise aufgegriffen.

Beide Streckenarme der Vorzugsvariante verlaufen tber langere Strecken
auf Wegen, die auch vom landwirtschaftlichen Verkehr und teilweise auch
vom Ful3verkehr genutzt werden. Entsprechend den Qualitdtsstandards
Baden-Wirttemberg wurden hierflir Wegebreiten von 5,00 m angesetzt. Hier
ist im Verlauf der weiteren Planung zu prifen, ob zumindest fur
Hauptwirtschaftswege auch getrennte Wege fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr und den Radverkehr angelegt werden kénnen. Dem Vorteil einer
behinderungsfreien  Fihrung fir den  Radverkehr und den
landwirtschaftlichen Verkehr stiinden der gréf3ere Flachenverbrauch und
hohere Baukosten entgegen.

Fur die Entwicklung der erforderlichen MalRnahmen zur standardkonformen
Herrichtung des RS 6 (L) wurde auf die einschlagigen technische
Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen
sowie die Qualitatsstandards und Musterlésungen flr
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg zuriickgegriffen. Ebenso
wurden die verkehrsrechtlichen Regelungen gemafR StVO und der
Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO, November 2021) beachtet.
Damit kann davon ausgegangen werden, dass die MaRnahmen auch den
Anforderungen der Verkehrssicherheit entsprechen. Die Durchfihrung eines
Verkehrssicherheitsaudits wird fur den Konkretisierungsgrad dieser
Planungsphase, die vorrangig der Bestimmung der Linienfihrung dient, nicht
als zielfihrend bewertet. Dies sollte bei Vorlagen eines linienhaften,
detaillierten Entwurfsvorschlages in der Leistungsphase 3 vorgesehen und
durchgefihrt werden.
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Tabellarische Ubersichten

Landkreis Gemeinde Gemarkung Bau-km I(;Tnm%
Freiburg Freiburg im Freiburg 0+000 bis 280
Breisgau 0+280
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 0+280 bis 2.010
Hochschwarzwald 2+290
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 2+290 bis 960
Hochschwarzwald 3 250 (EM)
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 3+250 (EM) bis | 4.725
7+975 (EM)
Emmendingen Emmendingen EM-Wasser 7+975 (EM) bis | 1.885
9+860 (EM)
Emmendingen Emmendingen Emmendingen 9+860 (EM) bis 1.670
11+430 (EM)
Breisgau- Gundelfingen Gundelfingen 2+290 bis 540
Hochschwarzwald 2+830 (WK)
Emmendingen Denzlingen Denzlingen 2+830 (WK) bis | 4.615
7+445 (WK)
Emmendingen Waldkirch WK-Suggental 7+445 (WK) bis | 705
8+150 (WK)
Emmendingen Waldkirch Waldkirch 8+150 (WK)bis 3.330
11+480 (WK)

Tab. 4-1: Gemarkungsgrenzen der Vorzugsvariante (Trassenpaar E1/E2 + W1)
Beschreibung [Bau-km] L?&?e
OD Gundelfingen: ab Parkplatz Tennissportanlagen bis 0+410 bis 1+880 1.470
Waldstrafie
OD Emmendingen: ab Ortstafel Wasser (Hohe Am 8+040 (EM) bis 3.390
Stdckenhof) bis Endpunkt Bahnhof EM 11+430 (EM)
OD Waldkirch-Suggental: zwischen den Ortstafeln 7+510 (WK) bis 190
7+700 (WK)

OD Waldkirch: ab Buchholzer Str. bis Endpunkt Bahnhof | 9+580 (WK) bis 1.900
WK 11+480 (WK)

Tab. 4-2: Lage der Ortsdurchfahrten der Vorzugsvariante (Trassenpaar E1/E2 + W1)

(Vorschlag)
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Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km L?rr:]?e
01 Verdolung Graben/einfache 0+235 5,00
Rahmenbriicke im Zuge Wegeneubau
02 Verdolung Graben im Zuge 0+345 bis 0+375 30,00
Wegeverbreiterung
03 Briickenneubau (Radweg) tber 0+710 10,00
Schobbach
05 Neubau Unterfiihrung Gundelfinger Weg 0+920 bis 0+945 25,00
06 Neubau Unterfihrung Vérstetter StralRe 5+600 (EM) bis 15,00
5+615 (EM)
08 Briickenneubau Uber Taubenbach 2+835 (WK) 5,00
17 Briickenneubau (Radweg) Uber Elz 9+910 (EM) 110,00
parallel zu B3
18 Verbreiterung Briicke Gber Glotter zur 5+400 (WK) bis 10,00
Seite der B294 (vorh. Verdolung) 5+410 (WK)
19 Verdolung Graben im Zuge 7+300 (WK) bis 80,00
Wegeverbreiterung im Bereich K5103 7+380 (WK)
westl. Suggental
20 Stitzmauer zum Abfangen der Béschung | 7+490 (WK) bis 50,00
7+540 (WK)
Tab. 4-3: Bauwerksverzeichnis der Vorzugsvariante (Trassenpaar E1/E2 + W1)
. u Anteil an
Art der Radverkehrsfuhrung Lange [km] Gesamtlange [%]
Selbststéndig gefiihrte Radwege 2,32 11,2
Selbststéandig gefuhrte Geh- und Radwege 0,44 2,1
Fahrbahnbegleitende Radwege 1,72 8,3
Fahrbahnbegleitende gemeinsame Geh- und 076 37
Radwege
Fahrradstra3en 6,17 29,9
Wege mit Wirtschaftsverkehr 0,66 3,2
Wege mit Wirtschaftsverkehr und FulRverkehr 8,58 41,5

Tab. 4-4:

Art der Radverkehrsfihrungen der Vorzugsvariante (Trassenpaar E1/E2 +

W1)



PGV-Alrutz

Radschnellverbindung RS 6 (L): Freiburg — Denzlingen - Waldkirch/Emmendingen

134

A Nachweis zur Einhaltung der geforderten Standards fur RSV

In Tabelle 4-5 sind alle Bereiche mit Standardunterschreitungen fir das

Trassenpaar zusammengestellt.

Beschreibung Stadt/Gemeind Standard Lange [m]
@

Briicke Uber Hagelbach Gundelfingen RSV reduziert 20
Engstelle Wolfsgrubenweg Gundelfingen Zielnetz 90
BU Gruner Weg Gundelfingen RSV reduziert 20
Unterfihrung B 294 Gundelfingen RSV reduziert 20
Unterfiihrung B 3 Denzlingen RSV reduziert 20
Engstelle Héhe Hauptstrale | Denzlingen RSV reduziert 70
Denzlingen
Engstelle Hohe HauptstraBe | Denzlingen Zielnetz 20
Denzlingen (Brucke)
Unterfiihrung B 3 Denzlingen RSV reduziert 20
Briicke Uber Schwan Denzlingen RSV reduziert 10
Freiburger StralRe Emmendingen RSV reduziert 300
Engstelle Am Gaswerk Emmendingen RSV reduziert 30
Briicke Lossele Denzlingen RSV reduziert 10
Geh- und Radweg entlang K | Denzlingen 50% Zielnetz / 50% | 90/90
5103 RSV reduziert
Briicke Uber Dettenbach Waldkirch RSV reduziert 10
Briicke uber Gewerbekanal Waldkirch RSV reduziert 10
Rampe zur Emmendinger Waldkirch Zielnetz 35
StraRe
Summe RSV reduziert 630
Summe Zielnetz 235
Summe Standardunterschreitung gesamt 865

Tab. 4-5:

Standardunterschreitungen im Zuge der Vorzugsvariante (Trassenpaar E1/E2
+W1)

Maximal zulassig fir den Zielnetz-Standard waren 10 % der Streckenlange,
entsprechend 2,07 km. Tats&chlich weisen nur 235 m (entsprechend 1,1 %)
diesen Standard auf. Auch die sich daraus ergebende maximal zuldssige
Lange fur Strecken mit dem reduzierten Standard fur RSV wird mit 630 m
(entsprechend 3,1 %) deutlich unterschritten.

Insgesamt liegt die Lange der Standardunterschreitungen bei 4,2 % der
gesamten Streckenldnge und damit weit unter dem zuldssigen
Grenzwert von 20 %. Die hohe Einhaltung der geforderten
Qualitatsstandards lasst eine hohe Verkehrssicherheit und einen
grofRen Fahrkomfort fir die Radfahrenden auf der hier festgelegten
Vorzugstrasse erwarten.
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Auch fur die Planungen des RS 6 (L) der Stadt Freiburg von Zentrum
Freiburg bis zum Ubergabepunkt sind die Qualitatsstandards und die
daraus resultierende Einhaltung dieser mit Uber 80 % der
Streckenlange malRgebend. Daher werden auch auf der gesamten
Strecke der RSV vom Zentrum Freiburgs bis nach Waldkirch und
Emmendingen die Qualitatsstandards auf mindestens 80% der
Streckenlange eingehalten.

B Nachweis zur Einhaltung der maximal zulassigen Zeitverluste

In Tabelle 4-6 sind alle Knotenpunkte oder Querungsstellen, bei denen
Radfahrende Zeitverluste erleiden konnen, mit Angabe der rechnerischen
Wartezeiten zusammengestellt.

Bezeichnung Stadt/Gemeinde Ortslage Zeitverlust [s]
Rad-Minikreisverkehr Gundelfingen Innerorts 10
Obermattenbad
Kleiner Kreisverkehr Gundelfingen Innerorts 15
Waldstrale
Minikreisverkehr Griiner Gundelfingen Auferorts 10
Weg
2 Rad-Minikreisverkehre Denzlingen Auferorts 20
sudliche Unterfuhrung B3
2 Rad-Minikreisverkehr Denzlingen Auferorts 20
nordliche Unterfiihrung B3
Rad-Minikreisverkehr Denzlingen Auferorts 10
ndrdliche Unterfiihrung B3
(Ostseite)

Minikreisverkehr Basler Emmendingen Innerorts 10

StralRe in OD Wasser

Kreisverkehr Milchhofstrale | Emmendingen Innerorts 15

KP Freiburger Emmendingen Innerorts 40

StraRe/Kaiserstuhlstral3e

LSA

Minikreisverkehr Karl-Bautz- | Emmendingen Innerorts 10

StralRe

Querung L 186 LSA Waldkirch AuRerorts 40

Minikreisverkehr Waldkirch Innerorts 10

Adenauerstralie

Summe Zeitverluste innerorts 110

Summer Zeitverluste aufRerorts 90

Summe Zeitverluste gesamt 200
Tab. 4-6: Summe der Zeitverluste im Zuge der Vorzugsvariante (Trassenpaar E1/E2 +

W1)
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Maximal zulassig ist sind innerorts Verlustzeiten von bis zu 30 sec./km.
Erreicht werden 15,5 sec./km.

Maximal zuldssig sind aufRerorts Verlustzeiten von bis zu 15 sec./km.
Erreicht werden 6,6 sec./km.

Insgesamt werden damit die zulassigen Verlustzeiten auf der
Vorzugsvariante deutlich unterboten.

41.4 Ergebnisse des umweltfachlichen Abwagungsprozesses

Nachfolgend findet sich eine kurze Zusammenfassung der umweltfachlichen
Hauptvariantenvergleiche. Der detaillierte umweltfachliche Vergleich der
Hauptvarianten kann den Unterlagen 19 und 27 entnommen werden.

Elvs. E1/E2

E1 und E1/E2 unterscheiden sich hinsichtlich der Schutzgiter nach UVPG
nur geringfiigig. Die Hauptvarianten zeigen keine wesentlichen Unterschiede
in Bezug auf die jeweils betroffenen Biotoptypen und geschiitzten Biotope.
Damit ist der Okopunktebedarf bei beiden Varianten nicht nennenswert
unterschiedlich. Bezlglich der Auswirkungen auf den Artenschutz
unterscheiden sich E1 und E1/E2 ebenfalls nur geringfugig. Bei E1 entfallt
die Bruckenerweiterung bzw. der Briickenneubau fir den Radweg, der bei
der HV E1/E2 erforderlich ist, und damit auch die potenziellen
artenschutzrechtlichen Konflikte mit der Fledermausfauna, die allerdings
beherrschbar sind. Dafir ist bei HV E1 eine Ruderalflache mit Bedeutung fur
die Wildbienen betroffen, bei der auch Arten mit mittlerer Schutzprioritat
(gefahrdete Arten oder Arten der Vorwarnliste) betroffen sein kénnten.

Der Flachenverbrauch beider Hauptvarianten und der damit verbundene
Wertepunktebedarf ist nahezu identisch. Variante E1/E2 quert ein
biozonotisch bedeutsames FlieRgewasser mehr als Variante E1. In Bezug
auf Landschaftsbild und Erholungseignung, Klima und Luft, sowie kulturelles
Erbe und sonstige Sachgiter lassen sich zwischen den Varianten keine
Unterschiede feststellen.

E2 vs. E1/E2

Bei den meisten mdoglichen Beeintrachtigungen von Schutzgitern nach
UVPG schneidet E2 schlechter ab. Der Kompensationsbedarf (in
Okopunkten) ist bei HV E2 voraussichtlich fast doppelt so hoch wie bei HV
E1/E2, A&hnliches gilt fur das Ausmall der Betroffenheit besonders
geschuitzter Biotope. Bei HV E2 sind auch etwas mehr Arten mit hoher
Schutzprioritt betroffen, die nicht artenschutzrechtlich relevant sind. Die
Zahl der Konflikte mit dem Artenschutz und das Konfliktpotenzial mit dem
Artenschutz sind ebenfalls etwas hoher.
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E2 ist mit einer deutlich hdheren Inanspruchnahme neuer Flachen
verbunden, dies korreliert mit negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden. Auch im Hinblick auf die Anzahl an Gewasserquerungen, davon drei
biozénotisch bedeutsamen FlieRgewassern, schneidet HV E2 schlechter ab.
HV E1/E2 verlauft hauptsachlich neben Kraftfahrstrallen und auf bereits
bestehenden Radwegen, die im Zuge der Bauarbeiten etwas verbreitert
werden. E2 erfordert den Neubau einer Fahrradtrasse auf einer Strecke
neben der Elz. Aufgrund der Vorbelastung und der bereits bestehenden
Trassen sind die Auswirkungen auf die Umwelt bei E1/E2 geringer.

W2 vs. W3

Bei den meisten maglichen Beeintrachtigungen von Schutzgitern nach
UVPG ergibt sich eine tendenziell bessere Bewertung fur W3. Dies liegt vor
allem an artenschutzrechtlichen Konflikten, die im Zusammenhang mit W2
entstehen konnen. Auch ist die neuversiegelte Flache bei W2 hoher.
Hinsichtlich der Ubrigen betrachteten Schutzgutaspekte weisen die beiden
Varianten keine gravierenden Unterschiede auf.

W1vs. W3

Hinsichtlich der meisten madglichen Beeintrachtigungen von
Schutzgitern nach UVPG sind die Hauptvarianten W1 und W3 &hnlich
einzustufen. Lediglich bezuglich der Aspekte biologische Vielfalt und Flache
schneidet W1 schlechter ab. Da die Artenschutzaspekte jedoch
voraussichtlich keine gravierenden Auswirkungen haben und ggf. durch
MalRnahmen beherrschbar sind, ergibt sich daraus kein wesentlicher
Unterschied. Bei den anderen dargestellten Aspekten ergeben sich keine fur
eine Variantenwabhl signifikanten Unterschiede.

Fazit

Richtung Emmendingen ergibt sich auch aus umweltfachlicher Sicht und
damit analog zur Straenplanung die Hauptvariante E1/E2 als
Vorzugsvariante.

Richtung Waldkirch weist W3 leicht Vorteile gegentiber W1 auf. Diese sind
allerdings nur geringfiigig. Durch die zugrundeliegenden Daten (Vorplanung)
ist der Vergleich zudem mit kleinen Unschéarfen behaftet. Aus diesem Grund
sind beide Hauptvarianten umweltfachlich als nahezu gleichwertig zu
betrachten. Die Wahl der Vorzugstrasse orientiert sich auf diesem Ast damit
also malgeblich an dem Ergebnis des strallenplanerischen
Hauptvariantenvergleichs.
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4.2

42.1

Weiterfuhrung der Trasse

Der RS 6 soll im Stadtgebiet Freiburg bis an das Stadtzentrum, in
Emmendingen und Waldkirch bis an die jeweiligen Bahnhofe anschlief3en.
Ausgehend von dem fur diesen Bauabschnitt festgelegten Ubergabepunkt in
Freiburg und den Endpunkten in Emmendingen bzw. Waldkirch sollen hier
die Moglichkeiten einer etwaigen Fortfihrung der Radschnellverbindung
thematisiert werden.

Anschluss an Planungen der Stadt Freiburg

Im Rahmen der o. g. Vereinbarung zur Aufteilung der Planungen wurde der
Ubergabepunkt am Knotenpunkt WildtalstraBe (K 9851)/ Hoheweg in
Freiburg-Zahringen definiert, von dem aus die Achse in Richtung Norden
nach Gundelfingen verlauft. Im weiteren Prozess wurden zwei weitere
Trassenvarianten durch Gundelfingen mit moglichem Anschluss an das
Stadtgebiet Freiburg in Form eines Untervariantenvergleichs (vgl. UVV 10 in
Kap. 3.3.1.2) geprift, aus welchem die bahnparallele Fihrung als Favorit
hervorging und dadurch auch der vereinbarte Ubergabepunkt bestatigt
wurde.

Die Stadt Freiburg ist im Planungsprozess noch nicht so weit fortgeschritten
wie das RP Freiburg. Jedoch korrespondiert die seitens des RP favorisierte
Trasse auch mit den Zielen der Stadt Freiburg, den RS 6 in den zentralen
Bereich (Stadtmitte/Hbf.) hineinzufihren. Der  zwischenzeitlich
durchgefiihrte  Untervariantenvergleich fir die Trassenfihrung im
Stadtgebiet Iauft mit den sich daraus ergebenden (noch zu untersuchenden)
drei Hauptvarianten ebenfalls auf den Ubergabepunkt WildtalstraRe hinaus.
Eine Anknipfung an westlichere Alternativen ware umwegig bzw. mit
grolBeren planerischen Herausforderungen verbunden als die zum
Ubergabepunkt WildtalstraRe verlaufenden, favorisierten Linienfiihrungen.
Insofern ergibt sich aus der Weiterfiihrung des RS 6 in Freiburg keine
Anderung der Bewertung fir den UVV 10.

Wahrend die Fuhrung entlang der Bahn fir die Relation des RS 6 favorisiert
wird, wird empfohlen die Linienfihrung im Gundelfinger Westen entlang der
B 3 auf Grundlage einer Potenzialbetrachtung zuséatzlich auszubauen (z.B.
als Radvorrangroute, ggf. auch als RSV des Landkreises). In ihrer Funktion
als ErschlieBung des Freiburger Westen und insbesondere des
Industriegebiets Nord, kann diese durch einen verbesserten Ausbau an
Bedeutung gewinnen und so ggf. die Trasse des RS6 entlasten.
Entsprechende Uberlegungen sollten im Rahmen der regionalen und
stadtischen Netzplanung weiterverfolgt werden.
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4.2.2

Fortfuhrung in Richtung Herbolzheim

Die Vorzugstrasse des RS 6 (L) schlief3t Uber die Karl-Bautz-StrafRe und die
Stralle Am Gaswerk an die Sudseite des Bahnhofs Emmendingen an und
endet hier. Auf Grundlage der Potenzialanalyse des RVSO von 2016 wurde
die Machbarkeit von RSV auch weiterfihrend im Rheinkorridor analysiert. So
wurde vom RSVO aktuell eine Machbarkeitsstudie fur die Relation Lahr -
Emmendingen durchgefihrt. Perspektivisch ist eine Verknupfung beider
RSV anzustreben. Im Rahmen der Voruntersuchung fir den RS (6) wurden
deshalb verschiedene Varianten der Fortfihrung untersucht. Sie sind in Abb.
4-5 aufgezeigt und werden nachfolgend erlautert.

4 oy oY
kLo Vorzugstrasse
& MBS Emmendingen - Lahr}*-

/Sl
i

a4

_i|vorh. Bahnunterfiihrung
in Verldangerung Karl-
Bautz-Strale

‘:"".:!,; . e
| vorh. Briicke in Verlauf
Freiburger Str.

Fortfiihrung tiber Am
Sportfeld & Furtmattenweg
in Rtg. Teningen

vorh. Geh- und Radweg
zw. Elzdamm und B3

IVerIauf Hauptvariante E 1 | & l
© OpensStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA { a2 Vorzugstrasse RS 6 (1)

Abb. 4-5: Varianten des Anschlusses der RSV aus ndrdlicher Richtung an den RS 6 (L)

Die Vorzugstrasse der Machbarkeitsstudie des RVSO favorisiert von Norden
kommend eine Verbindung mit Anschluss an die Nordseite des
Emmendinger Bahnhofs (rote Trasse ihn Abb. 4-5). Grundsétzlich konnte die
bestehende Unterfiihrung, die zwischen der Karl-Bautz-StraRe auf der
Sldseite und der Bahnhofstra3e auf der Nordseite barrierefrei verlauft, als
Bindeglied zwischen dem RS 6 (L) und der RSV Emmendingen — Lahr
fungieren (vgl. Abb. 4-6). Diese erfillt bereits im Bestand fir den Ful3- und
Radverkehr eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen Innenstadtbereich
und dem Quartier siidlich der Bahn. Mit einer Ausbaubreite von ca. 5,00 m
Breite (davon ca. 3,00 m fur den Radverkehr), einem starkem Gefalle, sowie
einem engen Kurvenradius und einhergehend schlechter Einsehbarkeit im
Anschlussbereich an die Karl-Bautz-Stral3e, entspricht die Unterflihrung
allerdings nicht den Standards einer RSV.
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Abb. 4-6: Unterfihrung zwischen Karl-Bautz-Strae und Bahnhofstral3e in
Emmendingen

Die Stadt Emmendingen und das RP Freiburg haben sich in
Abstimmungsgesprachen bereits lber die Mdéglichkeiten zur Integration
eines Ausbaus der Unterfuhrung in die Planungs- und Forderungsmittel des
RS 6 (L) informiert. Bei solitarer Betrachtung des Nutzwertes flir die Planung
des RS 6 (L) kann eine solche, mit sehr hohem Realisierungsaufwand
verbundenen BaumalRnahme zum derzeitigen Planungsstand jedoch nicht
ausreichend begriindet werden, da der bisherige Endpunkt des RS 6 (L) auf
der Sudseite des Bahnhofs unabhéangig von der Bahnunterfiihrung festgelegt
wurde. Da die Planungen einer etwaigen RSV auf der Relation
Emmendingen — Lahr derzeit noch auf dem Stand einer Machbarkeitsstudie
stehen, lasst sich deren finaler Verlauf derzeit nicht klar definieren. Sollten
die noch ausstehenden vertiefenden Planungsergebnisse (Lph 2) der RSV
Emmendingen — Lahr auf einen Startpunkt im Bereich des ndrdlichen
Bahnhofsvorplatzes hinauslaufen, sollte im Rahmen der weiteren
Planungsprozesse ein Ausbau der Bahnunterfiihrung zur Verknipfung der
beiden RSV angestrebt werden. Dabei soll mit allen Beteiligten (Stadt
Emmendingen, RPF, DB) die gesamtverkehrliche Situation (u.a. Planungen
RSV, drei- bis viergleisiger Ausbau der Rheintalbahn) jeweils
situationsbezogen betrachtet werden.

Weitere Anschluss- bzw. Fortfihrungsmdoglichkeiten sind durch den als
Barriere wirkenden Bahnkoérper der Rheintalbahn in Richtung Innenstadt nur
begrenzt vorhanden. So kdnnte eine Weiterfihrung nach Norden Uber die
Stralle Am Gaswerk bis an die B 3 (Am Elzdamm) herangefiihrt und Gber
diese etwa 1 km weiter nordwestlich die Bahn unterquert werden. Nach
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jetzigem Stand besitzt der vorhandene Geh- und Radweg entlang des
Elzdamms ohne Eingriff in die Dammkonstruktion allerdings kaum
Ausbaumdglichkeiten im Hinblick auf die erforderlichen Ausbaubreiten fir
die Anlage einer RSV (vgl. Abb. 4-7). Zusatzlich ist in diesem Bereich ein
StralRenausbau der B 3 in Planung, welche ebenso erhebliche Auswirkungen
auf Ausbaumdglichkeiten des Geh- und Radwegs besitzen.

Nach Osten bietet die Freiburger StraRe die ndchste Querungsmaoglichkeit
der Bahn. Die langestreckte Briicke (ca. 200 m) tber die Bahngleise besitzt
allerdings ebenfalls kaum Flachenreserven, sodass hier eine gravierende
Standardunterschreitung hinzunehmen ware (vgl. Abb. 4-8).

Textilien im }

—_—

Abb. 4-7: B 3 nordwestlich der Schitzenstral3e in Emmendingen

Abb. 4-8: Briicke Uber die Bahn im Zuge der Freiburger StralRe in Emmendingen
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Eine andere mdgliche Verknipfung mit einer nach Norden fiihrenden RSV
stellt die StraBe Am Sportfeld dar. Eine kurze Anbindung von der
Vorzugstrasse des RS 6 kann ab dem Kreisverkehr Karl-Bautz-Stral3e tber
die B 3 und die Schitzenstralle erfolgen. Losungsansatze zur
standardkonformen Querung der Bundesstral3e und der Elz kénnen den
MalRnahmendatenblattern zu Hauptvariante E1 entnommen werden. Die
bereits heute als Fahrradstrale ausgewiesene Straf3e Am Sportfeld
erschlief3t in ihrem Verlauf mehrere Sport- und Freizeit-Ziele (vgl. Abb. 4-9).
Am nordlichen Ende des Stral3enzuges kann die RSV entlang der Elz Gber
den Furtmattenweg in Richtung Teningen weitergefiihrt werden. Die
Wegeverbindung entlang des Deichful3es ist ebenfalls eine bereits
ausgewiesene FahrradstraBe mit zugelassenem  Anliegerverkehr
(FuRverkehr kann den Weg auf der Dammkrone nutzen) und deshalb eine
geeignete Verbindung fur die Fihrung einer RSV darstellen (vgl. Abb. 4-10).
Die Anschluss- bzw. Fortfuhrungsmoglichkeiten innerhalb von Teningen
konnten allerdings im Rahmen dieser Untersuchung nicht geprift werden.

Alternativ kann im Anschluss an Im Sportfeld die Elz mittels bestehender
Briicke gequert und an die B 3 angebunden werden. VVon hier aus kann tber
die Elzstral3e die Bahntrasse unterquert werden und mit der Neustral3e der
in der Machbarkeitsstudie des RVSO favorisierte Verlauf aus Richtung
Norden erreicht werden.

Abb. 4-9: Fahrradstral3e Am Sportfeld in Emmendingen
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4.2.3

Abb. 4-10:  Fahrradstral3e Furtmattenweg in Richtung Teningen

Fortfuhrung in Richtung Gutach

Der als Endpunkt fur die Achse Emmendingen — Waldkirch definierte
Bahnhofsvorplatz liegt am ndérdlichen Stadtrand Waldkirchs zwischen der Elz
und dem Auslaufer des Kastellwalds. Die Zuwegung des stdlich der Gleise
gelegenen Bahnhofvorplatzes erfolgt dabei bei der Vorzugsvariante Uber
Adenauerstral3e.

Zur Anbindung an die Innenstadt Waldkirch ist der Knotenpunkt
MerklinstraRe/Adenauerstrafle/Schlettstadtallee gut geeignet (vgl. Abb. 4-
11). Er ist ein Verteilungspunkt bereits bestehender innerstadtischen
Radverkehrs- und Schulwegbeziehungen und knipft direkt an die
Vorzugsvariante des RS 6 (L) an. Die nach derzeitigem Planungsstand
angestrebte Kreisverkehrslésung entspricht den Uberlegungen einer zentral
gelegenen Schnittstelle zwischen RSV und stadtischem Netz.
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Abb. 4-11:  SchlettstadtstralRe (hier am Knoten Adenauerstrale) dient als Anbindung vom
RS 6 zur Innenstadt Waldkirch

In der Landesstudie ,Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen in
Baden-Wirttemberg (Hrsg. MV, 2018) wurde fur die Relation Freiburg —
Gundelfingen — Waldkirch — Gutach landesweit das héchste Potenzial
ermittelt. Entsprechend erfolgte die Einstufung in den ,vordringlichen
Bedarf*. Bereits in der vorhergehenden Potenzialanalyse des RVSO wurde
fur eine Relation Freiburg — Gundelfingen — Denzlingen — Waldkirch — Elzach
ein sehr hohes Potenzial festgestellt. Es gibt also gute Grinde,
perspektivisch eine Verlangerung der RSV Uber Waldkirch hinaus
anzustreben.

Im Rahmen der Voruntersuchung fur den RS (6) wurden deshalb
verschiedene Varianten der Fortfuhrung untersucht. Sie sind in Abb. 4-12
aufgezeigt und werden nachfolgend erlautert.
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Abb. 4-12:  Varianten einer Weiterfiihrung der RSV von Waldkirch in Richtung Gutach

Vom Bahnhof Waldkirch als nominellen Endpunkt des RS 6 ausgehend,
kénnen zwei Varianten zur weiteren Prifung empfohlen werden. Die direkt
vom Bahnhofsvorplatz ausgehende Stichverbindung ,Bahnhofplatz“ in
Richtung Osten zum Elzdamm kann aufgrund fehlender Ausbaureserven
nicht standardkonform ausgebildet werden (vgl. Abb. 4-13).

Abb. 4-13:  Verlangerung der Stral3e Bahnhofplatz nach Osten in Waldkirch
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Besser kann hier der Radverkehr Gber die Strale ,Am Kastelberg® gefiihrt
werden, wobei jedoch hohe Nutzungsanspriche durch Kfz-Parken
(groRenteils Senkrechtparken) gegeben sind (vgl. Abb. 4-14, 4-15).
Alternativ kann auch eine FUhrung Uber die Schlettstadtallee zu der
Elzbruicke Jiinglingssteg gepruft werden, die jedoch mit einer Breite von etwa
3 m zwischen den Gelandern bei Mitbenutzung durch den FuR3verkehr far
eine RSV eine gravierende Engstelle darstellen wiirde. In Fortfiihrung der
Stralle ,Am Kastelberg“ unterquert die Wegeverbindung als selbststandiger
Geh- und Radweg den Bahnkorper mittels einer engen Unterfuhrung.
Letztere ware fur die Fuhrung einer RSV zwingend auszubauen, da die
Platzverhéltnisse insbesondere durch die Anrampung des ,Jungfernstegs”
beengt sind (vgl. Abb. 4-16, 4-17). Die erforderliche Ausbaubreite flr eine
getrennte Fihrung von Rad- und FulRverkehr wére an dieser Stelle nur mit
Verlegung der angesprochenen Anrampung realisierbar, was einen grofRen
Eingriff in das Brickenbauwerk erforderlich machen wirde. Nordlich der
Bahn bindet die selbstandige Wegeverbindung an den Max-Barth-Weg an
(vgl. Abb. 4-18).

Abb. 4-14:  Am Kastelberg 6stlich Adenauerstrafle in Waldkirch
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Abb. 4-15:  Am Kastelberg 6stlich Jiinglingsbriicke in Waldkirch

Abb. 4-16:  Weiterfuhrung Am Kastelberg in Hohe der Rampe zur Jungfernbriicke
in Waldkirch
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Abb. 4-17:  Bahnunterfhrung nérdlich der Jungfernbriicke in Waldkirch

Abb. 4-18:  Wegeverbindung zwischen Bahnunterfiihrung und Max-Barth-Weg in
Waldkirch

Eine andere Mdoglichkeit der Fortfihrung der RSV nordlich der Elz stellt die
Variante Uber den Max-Barth-Weg dar. Dieser verlauft zundchst als
Bestandteil einer Tempo 30-Zone noérdlich des Bahnhofs Waldkirch
zwischen Bahn und Waldrand und weist wechselnden Innerorts- und
AuBerortscharakter auf. Die heutige Ausbaubreite betragt tiber 5,00 m und
ware daher fur die Ausweisung einer Fahrradstral3e bereits geeignet (vgl.
Abb. 4-19). Zusatzlich sind der Max-Barth-Weg und die in Kollnau
anschlieBende Grinstrafle (vgl. Abb. 4-20) bereits Bestandteil des
RadNETZ BW sowie weiterer ausgewiesener Radverkehrsrouten. Die
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Anbindung erfolgt ausgehend vom Bahnhofsvorplatz Gber den westlich
gelegenen Bahniibergang im Verlauf des Heiterewegs.

Nach derzeitigem Planungsstand wird eine mdgliche Fortflihrung in Richtung
Kollnau und Gutach tber den Bahnibergang zum Max-Barth-Weg aufgrund
der einfacheren Realisierbarkeit favorisiert.

Abb. 4-19:  Max-Barth-Weg nérdlich des Bahnhofs Waldkirch

Abb. 4-20: GrinstraB3e in Waldkirch-Kollnau
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4.3

43.1

Beleuchtungskonzept

Die Beleuchtung des offentlichen StralRenraums dient vornehmlich zur
Steigerung  der  objektiven und  subjektiven  Sicherheit  der
Verkehrsteilnehmenden. RSV erfordern aufgrund ihrer oftmals tberértlichen
Relationen mit wechselnden Ortslagen und einer Vielzahl an moglichen
unterschiedlichen Fuhrungsformen, gemeinsam oder abseits weiterer
Verkehrsarten, eine differenzierte Betrachtung.

Die Beleuchtung der Radwegeinfrastruktur kann negative Auswirkungen auf
anliegende Lebensraume von Mensch, Tier- und Pflanzenwelt hervorrufen.
Diese konnen jedoch bei richtiger Konzeption der Beleuchtung vermindert
bis vermieden werden. Das Beleuchtungskonzept fir den RS 6 (L)
berticksichtigt aktuelle wissenschaftliche Erkenntnisse und Entwicklungen
zu den Auswirkungen kinstlicher Beleuchtung auf Natur- und Lebensrdume
und bericksichtigt den aktuellen Stand der Beleuchtungstechnik. Hierbei
flieBen auch Erfahrungen aus bereits realisierten Radrouten und
Radschnellverbindungen ein. Fir die untersuchten Trassenverlaufe werden
Empfehlungen fir neu zu beleuchtende bzw. zu ertlichtigende
Streckenabschnitte gegeben.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Das StraRengesetz Baden-Wirttemberg (StrG BW) regelt in 8 41, dass es
den Gemeinden obliegt, ,im Rahmen des Zumutbaren als o6ffentlich-
rechtliche Pflicht, Strallen innerhalb der geschlossenen Ortslagen
einschlief3lich der Ortsdurchfahrten zu beleuchten,..., soweit dies polizeilich
geboten ist.“ Die Beleuchtung von RSV ist danach innerhalb der
geschlossenen Ortslagen — soweit nicht ohnehin bereits vorhanden - zur
Gefahrenabwehr und aus Grinden der Verkehrssicherungspflicht Aufgabe
der Gemeinden. Die Pflicht zu einer durchgangigen Beleuchtung von RSV
innerorts kann daraus nicht abgeleitet werden.

Kiinstliche Beleuchtung wird im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ahnlich Larm- oder
Luftverschmutzung als Immission behandelt, weswegen insbesondere die
Betreiberpflichten  Anwendung finden, die u. a. schadliche
Umwelteinwirkungen durch ein Betreiben der Anlagen (hier ortsfeste
Beleuchtung) verhindern sollen (BImSchG 88§ 5, 22). In Baden-Wlrttemberg
gilt fur den AuRenbereich nach § 21 des Landesnaturschutzgesetzes
(NatSchG), dass Eingriffe in die Insektenfauna durch kiinstliche Beleuchtung
zu vermeiden sind. Beim Aufstellen von Beleuchtungsanlagen muissen die
Auswirkungen auf die Insektenfauna Uberprift und die Ziele des
Artenschutzes bericksichtigt werden. Dies gilt fur alle ab 2021 neu
errichteten Beleuchtungsanlagen, bestehende sind bis 2030 um- oder
nachzurusten.
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4.3.2

Nach den immissionsschutzrechtlichen Pflichten, sind Beleuchtungsanlagen
so zu konzipieren und zu betreiben, dass von ihnen keinerlei schadliche
Einwirkungen auf die Umwelt ausgehen (Vorsorgeprinzip). Weiterhin gilt,
dass schadliche Umwelteinwirkungen durch Anwendung des aktuellen
Standes der Technik vermieden werden missen (Vermeidungspflicht).

Die technischen Rahmenbedingungen fur die Beleuchtung von Straf3en,
Wegen und Platzen werden in der Europaischen Norm flr
StralRenbeleuchtungen (EN 13201) behandelt. So kann unter Anwendung
der in der Norm festgeschriebenen Richtlinien ein situationsspezifisch
angepasstes Beleuchtungsniveau gewahlt werden, welches dem aktuellen
Stand der Technik entspricht. Die Wahl der Beleuchtungsklasse erfolgt dabei
Uber den Nationalen Teil der EN 13201 in DIN 13201-1. Ein Einhalten dieser
Normen ist rechtlich jedoch nicht verpflichtend. Solange der
Verkehrssicherungspflicht Gentige getan wird, stellt ein Unterschreiten der
in der Norm geregelten Beleuchtungsniveaus keinen Rechtsverstol3 dar.

Anforderungen an die Beleuchtung von Radschnellverbindungen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) begrinden die
Erfordernis einer Beleuchtung unabhangig von der Ortslage mit der
Gewaéhrleistung der Verkehrssicherheit und verweisen auf die DIN 13201
(val. Kap. 4.3.1).

Aus den ,Hinweisen fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® (H
RSV 2021) geht hervor, dass innerorts liegende Streckenabschnitte
durchgehend mit einer ortsfesten Beleuchtung ausgestatten werden sollen.
Um im Verlauf stral3enbegleitender Radverkehrsanlagen die mitunter hohen
Leuchtdichten auf der Fahrbahn zu berticksichtigen und deren Blendwirkung
entgegenzuwirken, wird empfohlen, sich fir die Beleuchtung der
Radverkehrsanlagen an der Beleuchtungsklasse der parallel verlaufenden
Stral3e zu orientieren. Eine Beleuchtung aul3erértlicher Streckenabschnitte
wird in den H RSV grundsatzlich als wichtig bewertet, ggf. in Verbindung mit
einer Nachtabsenkung der Leuchtdichte.

Auch in den Qualitatsstandards BW wird das Thema Beleuchtung/Sicherung
bei Nacht behandelt. Wahrend innerorts eine Beleuchtung grundsatzlich
vorzusehen ist, wird eine Beleuchtung entlang von AulRerortsstrecken als
.wunschenswert® beschrieben. Im Bereich von Konfliktstellen (z. B. an
Engstellen, bei Hindernissen, an Kreuzungsbereichen, Unterfihrungen) wird
eine ortsfeste Beleuchtung aus Verkehrssicherungsgriinden als zwingend
angesehen. Eine Beleuchtung kommt auch in Betracht, um bei
Parallelfiihrung einer RSV zu Hauptverkehrsstral3en eine Blendwirkung zu
vermeiden. Zur Bertcksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist
eine dynamische Beleuchtung moglich. Ist eine ortsfeste Beleuchtung nicht
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moglich, soll mit kontrastreichen Oberflachenbeldgen oder Markierungen
gearbeitet werden.

Obgleich  statistischen Untersuchungen zufolge eine Beleuchtung
offentlicher Flachen nicht mit einer Minderung von Straftaten einhergeht,
sorgt die kinstliche Beleuchtung fir eine Verringerung von Angstraumen.*#
Damit dient die Beleuchtung auch einer Steigerung der sozialen Sicherheit.
Die Beleuchtung von RSV ermdéglicht neben dem friihzeitigen Erkennen von
Objekten und Hindernissen auch ein Erkennen von anderen Personen (und
deren Gesichtern), was malfgeblich fir ein gesteigertes, objektives
Sicherheitsempfinden im Begegnungsfall mit weiteren Personen sorgt.

Exkurs: Naturschutzfachliche Belange

Die Beleuchtung des néchtlichen Raums erzeugt durch die von ihr
ausgehenden Lichtimmissionen diverse negative Auswirkungen auf
betroffene Okosysteme. GemaR dem vom Bundesamt fur Naturschutz (BfN)
erstellten  Leitfaden zur Neugestaltung und  Umristung von
AuBenbeleuchtungsanlagen:  Anforderungen an eine nachhaltige
AuBenbeleuchtung (2019) hat kinstliche Beleuchtung negative
Auswirkungen u.a. auf:

- Chronobiologie von Organismen (auch Mensch),

- Pflanzenwelt (Beeinflussung saisonaler Rhythmen,
Bestaubungsvorgangen),

- Tierwelt (Verhalten von Insekten, Amphibien, Fledermause, Vogel).

Auch wenn die Komplexitat der Wechselwirkungen eine prazise Bilanzierung
der negativen Auswirkungen kunstlichen Lichts derzeit noch nicht zulasst,
weisen bisherige wissenschaftliche Untersuchungen deutliche Zeichen auf
drastische Eingriffe in sensible Okosysteme des nachtlichen und letztlich
auch des taglichen Raums hin.

Grundsatzlich gilt fir die Belange des Naturschutzes der Grundsatz, dass
jegliche kinstliche Beleuchtung negative Einflisse hervorruft. Der
Landesnaturschutzverband Baden-Wiirttemberg fordert deshalb, folgende
Faktoren zu bericksichtigen:

- Beleuchtungsstarke je nach Verkehrsbereich so klein wie moglich
wahlen,

- Lichtlenkung nach unten auf die Stral3e,

- Ho6he der Masten minimieren,

- Farbtemperatur so wéhlen, dass das Licht wenig Blauanteile enthalt,

14 Marchant, P. R. (2010) Have new street lighting schemes reduced crime in London.

Radical Statistics: (radstats.org.uk)


https://www.radstats.org.uk/no104/Marchant2_104.pdf
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- StraRenbeleuchtung maoglichst zwischen 22 und 5 Uhr abschalten oder
zumindest dimmen. Sinnvoll kdénnen auch Systeme mit
Bewegungsmeldern sein, die die Beleuchtung nur dann einschalten,
wenn jemand unterwegs ist.
4.3.3 Generelle Handlungsempfehlungen

Fur ein Beleuchtungskonzept, dass den Zielkonflikt zwischen
stral3enverkehrlichen/sozialen Anforderungen und naturschutzfachlichen
Belangen im Sinne Minimierung der negativen Auswirkungen bestmdglich
I0st, besitzen folgende Parameter Bedeutung:

- Beleuchtungsstarke

- Leuchtdichte

- beleuchtete Flache

- Abstrahlungsgeometrie

- Farbspektrum

- Beleuchtungsstarkeregulierung

Beleuchtungsstarke und Leuchtdichte

Die Beleuchtungsstarke beschreibt die Lichtintensitét in der Einheit Lux (Ix)
und ist maf3geblich fir das physikalische Erkennen von Helligkeit. Die von
Flachen ausgehende Helligkeit wird mit der Leuchtdichte in Candela pro
Quadratmeter (cd/m2) angegeben. Sie ist u. a. relevant flr das Erkennen von
Objekten auf der Wegeflache. Bei der Wahl der anzusetzenden
Beleuchtungsstarke und Leuchtdichte wird dem Leitsatz ,So viel wie nétig
und so wenig wie moéglich® gefolgt. Dieser soll dafir sorgen, dass genligend
Beleuchtung fir die Verkehrssicherung vorhanden ist und gleichzeitig tber
dieses Beleuchtungsniveau hinausgehende Beleuchtungsstarken
vermieden werden, um die negativen Auswirkungen begrenzen zu kdnnen.
Fir die menschliche Wahrnehmung ist vor allem eine Gleichmafigkeit der
Beleuchtung und der Kontrastbildung entscheidend und nicht zwingend eine
hohe Beleuchtungsstarke. Eine gleichmalige Beleuchtungsstarke kann
sichergestellt werden, wenn es zum Beispiel vermieden wird, aus
Kostengrinden einzelne Leuchtpunkte abzustellen, denn dadurch kénnen
schlecht ausgeleuchtete Bereiche mit schlecht wahrnehmbaren Kontrasten
entstehen. Stérungen in der Kontrastbildung kénnen dartber hinaus auch
von UbermalRig hell ausgeleuchteten Bereichen ausgehen. Die sog.
psychologische Blendung von einzelnen lichtintensiven Quellen (z.B.
Sportanlagen mit Flutlicht, Werbetafeln) sollte bestmdglich verhindert
werden.

Es ist deshalb angebracht, eine Begrenzung der maximalen Leuchtdichte
vorzusehen, was in regionalen oder kommunalen Beleuchtungskonzepten
festgeschrieben werden kann. Nach aktuellen Erkenntnissen kann dies ein
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Wert von 50 — 100 cd/m2 fur Flachen < 10m2 und fir groRere Flachen ein
Wert von 2 — 5 cd/m? sein. Hohere Leuchtdichten bis 300 cd/m?2 sind nur in
begriindbaren Einzelfdllen anzuwenden. Dadurch kann fir eine
gleichmaRige Kontrastbildung im Zuge von Wegeverbindungen gesorgt
werden.

Eine weitere Lésung kann die Verwendung moderner
Lichtmanagementsysteme darstellen, die bedarfsgerecht die Leuchtkraft
einzelner Leuchtelemente steuern kdnnen, um einen gleichbleibenden
Kontrast zur jeweiligen Umgebung herzustellen. Zusétzlich kdnnen passive
Beleuchtungselemente, wie Reflektoren, retroreflektierende
Begleitmarkierungen oder farblich unterschiedliche Belagsoberflachen
gewahlt werden, um eine hohe Kontrastwirkung zu erreichen, ohne die
erforderliche Beleuchtungsstarke dabei zu erhthen. In aul3erdrtlichen
Bereichen kann durch entsprechende MalRnahmen ggf. auf eine
Ausleuchtung durch ortsfeste Beleuchtung ganz verzichtet werden.

Eine effiziente Methode, die negativen Auswirkungen der kinstlichen
Beleuchtung zu begrenzen, ist die Auswahl der niedrigsten
Beleuchtungsklasse gemafd DIN 13201, die zur Erfullung der jeweiligen
Beleuchtungssituation maoglich ist. Nach oben sollte die Beleuchtungsstarke
auf den mittleren Wert der nachst hoheren Beleuchtungsklasse beschrankt
werden. Die Wahl der Beleuchtungsklasse ist dabei abhangig von dem zu
erwartenden Verkehrsautfkommen sowie der Leuchtdichte der Umgebung.
Die obliegen einer tageszeitlichen und saisonalen Varianz, weshalb es
zielfihrend sein kann, die Beleuchtungssituation den entsprechenden Zeiten
anzupassen und ein Beleuchtungssystem zu wahlen, welches flexibel auf
diese Varianz reagieren kann. Durch diese modernen adaptiven Systeme
zur Beleuchtungsstarkesteuerung kann z. B. zu schwach frequentierten
Stunden eine stufenweise Nachtabsenkung eingerichtet werden.

Durch Einordnung der jeweils betrachteten Wegeverbindung in eine der
definierten Beleuchtungssituationen wird die entsprechend anzusetzende
Beleuchtungsklasse festgelegt. Fir Radverkehrsanlagen findet die Tabelle 8
aus der DIN 13201-1 Anwendung.
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Wichtungswert Gewihlter
Auswahlparameter Optionen/Auswahlmbglichkeit Vo Wichtungswert
Zweirichtungsverkehr 1
Betriehsart
Einrichtungsverkehr (i}
Lagebezug zu Sonstige 1
angrenzenden bauliche Abgrenzung oder raumlich
Verkehrsflichen getrennt? 0
Zwischenwert
Variable Parameter Wichtungswert Zeltraum
fiir die adaptive Optionen/Auswahlmbglichkeit
Beleuchtung Vw Aty Aty
Normal L1
Radverkehrsfluss .
Gering -1
Verkehrs- Radfahrer und Fulganger 1
art/Zusammenset-
Zung reiner Radverkehr 0
Leuchtdichte der stark inhomogen 0
Umgebung Homogen -1
Erhihte Vorhanden 1
Anforderungen nicht vorhanden L1
Summe der
Wichtungswerte V.
Beleuchiungsklasse
P=6-Vys
Die beiden Radverkehrsflichen Radfahrstreifen” und Schutzstreifen” [ Angebotsstreifen™) missen
beleuchtungstechnisch als zur Fahrbahn gehorig behandelt werden.
Die zu verschiedenen Zeiten realisierten Beleuchtungsklassen diirfen sich um nicht mehr als drei Stufen der
Beleuchtungsklassen verindern.
*  Abhgrenzung per Gitter, Gelinder, Schutzeinrichtung und 3hnliches oder riumlicher Abstand zu umliegenden Verkehrsflichen
mind. 1,5m
Tab. 4-7: Radwege fiir Beleuchtungsklassen P (DIN 13201-1, Tabelle 8)
Klasse Beschreibung Empfehlungen
M Stralen mit mittleren bis héheren Fahrge- Fahrbahnleuchtdichte (cd/m?)
M1 schwindigkeiten 2.0
M2 1,5
M3 1,0
M4 0,75
M5 0,5
M6 0,3
Cc Strallen des motorisierten Verkehrs, auch Beleuchtungsstarke horizontal berechnet (Ix)
co FuBganger- und Radverkehr bei 50
c1 . Konfliktzonen, 30
c2 . Einkaufsstrafen 20
. komplexe Strallenkreuzungen
c3 . Kreisverkehrsplatzen 15
c4 . Aufstellrdumen vor Kreuzungen 10
Cc5 7.5
P FuBwege, Radwege, Standstreifen und an- Beleuch- Mindest- Beleuch-
deren Flachen, die getrennt von oder entlang | tungsstérke anforderungen | tungsstéarke
der Fahrbahn von Verkehrswegen, Anwoh- horizontal (Ix) | horizontal vertikal (Ix)*
nerstral3en, FuRgangerzonen, Parkpldtzen, (Ix)
1 Schulhdfen usw. liegen 15 5 3
P2 10 3 2
P3 7.5 25 1,5
P4 5 1,5 1
P5 3 1 0,6
P6 2 0,6 0.4
P7 unbestimmt
* Zusatzliche Anforderungen, wenn Gesichtserkennung notwendig

Tab. 4-8:

Beleuchtungsklassen mit Angabe der empfohlenen Beleuchtungsstéarken und
-dichten nach DIN EN 13201. (Aus Leitfaden zur Neugestaltung und

Umristung von AulRenbeleuchtungsanlagen des BfN, 2019)
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Abstrahlungsgeometrie

Mit dem Parameter der Abstrahlungsgeometrie wird die rdumliche Verteilung
der kunstlichen Beleuchtung beschrieben. Zur Begrenzung der negativen
Auswirkungen der kinstlichen Beleuchtung gilt es, dabei folgende
Grundsatze zu berlcksichtigen:

- Der Anteil des nach oben abgestrahlten Lichts ist auf moglichst 0 % zu
regulieren.

- Die Beleuchtung hat von oben nach unten gerichtet zu erfolgen.

- Lichtimmissionen in flachen Winkeln sind insbesondere in Bereichen
von Schutzgitern und Gewéssern zu vermeiden.

Es wird daher empfohlen, mdglichst voll abgeschirmte Leuchtsysteme zu
verwenden, die eine gerade und nicht gewolbte Glasabdeckung aufweisen.

Abb. 4-21:  lllustration der Abstrahlungsgeometrie. Links: Darstellung einer Kugelleuchte,
ohne Abschirmung. Rechts: abgeschirmte StraRenleuchte.
© Rainer Stock im Auftrag des ,Loss of the Night“ Netwerks LoNNe (EU-
COST-Aktion ES1204)

Lichtfarbe

Im Bereich von Verkehrsflachen ist eine gute Farbwiedergabe zur
Erkennbarkeit von Verkehrssignalen und -beschilderungen elementar. Die
Skala zur Definierung von Lichtfarbe wird in Kelvin angegeben. Zur Wahrung
der Verkehrssicherheit und der gleichzeitigen Minimierung schadlicher
Auswirkungen kilnstlicher Beleuchtung, gilt es folgende MalRgaben
einzuhalten:

- Emissionen im ultravioletten und infraroten Bereich sind zu vermeiden.
Diese sind fur das menschliche Auge nicht wahrnehmbar,
beeintrachtigen jedoch eine Vielzahl an Organismen und insbesondere
Insekten in hohem Mal3e.
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- Der Blaulichtanteil der emittieren Strahlung ist mdglichst gering zu
halten.

Fur Neuinstallationen von Beleuchtungsanlagen wird bei LED-Systemen
eine Farbtemperatur von unter 3000 Kelvin vorgeschlagen. Diese
Farbtemperatur lasst eine gute Farberkennung und eine gute
Dunkeladaption des menschlichen Auges zu.

4

Abb. 4-22:  lllustration der Lichtfarbe. Links: kaltwei3e Beleuchtung mit hohen Blauanteil.
Rechts: Warmweif3e Beleuchtung mit geringem Blauanteil.
© Rainer Stock im Auftrag des ,Loss of the Night“ Netwerks LoNNe (EU-
COST-Aktion ES1204)

Beleuchtungsstarkeregulierung

Die erforderliche Beleuchtungsstérke und Leuchtdichte unterliegt auch einer
tageszeitlichen und jahreszeitlichen Varianz, weshalb es zielfihrend ist, die
Beleuchtungssituation den entsprechenden Zeiten anzupassen und ein
Beleuchtungssystem zu wahlen, welches flexibel auf diese Varianz
reagieren kann. Durch moderne  adaptive Systeme zur
Beleuchtungsstarkesteuerung kann z. B. zu schwach frequentierten
Nachtstunden eine stufenweise Nachtabsenkung eingerichtet werden.
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Abb. 4-23:  lllustration der Beleuchtungsstéarke. Links: hohe Beleuchtungsstérke. Rechts:
regulierte Beleuchtungsstarke
© Rainer Stock im Auftrag des ,Loss of the Night“ Netwerks LoNNe (EU-
COST-Aktion ES1204)

Verstarkt kommen bei RSV auch dynamische Beleuchtungssysteme zum
Einsatz. Auch diese steuern die Beleuchtung je nach Bedarf und Tageszeit.
Dabei erfolgt eine Erkennung von herannahenden Verkehrsteilnehmenden
mittels Sensorentechnik (PIR- oder HF-Sensor), die dann durch Auf- und
Abdimmen ein mit der Fortbewegung des Radfahrenden fortschreitenden
erleuchteten Bereich erzeugen.

Abb. 4-24: RSV mit adaptiver Beleuchtung
Quelle: Ingenieurbiiro Dr. Petry: Vortrag im Rahmen einer AGFK-
Veranstaltung zum Thema "Sensibel beleuchten - Radwege im
Spannungsfeld zwischen Sicherheit und Naturschutz" - 20.01.2020 ©
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Innovative neue Techniken

In jungerer Zeit kommen auch zunehmend selbstleuchtende,
phosphoreszierende bzw. fluoreszierende Oberflachen und Markierungen
zur Anwendung, welche die tagsuber gesammelte Lichtenergie durch
chemische Prozesse in der Nacht wieder abgeben. Gesicherte
Langzeiterfahrungen liegen damit aber noch nicht vor.

Abb. 4-25:  Phosphoreszierende Begleitmarkierung entlang des ,,Griinen Pfads* im
Landschaftspark Nord, Duisburg
© Lina Nikelowski: https://www.landschaftspark.de/aktuelles/radweqg-erstrahlt-
jetzt-auch-nachts/ - Zugriff 18.05.2022

Abb. 4-26:  Selbstleuchtender Van-Gogh-Roosegaarde-Radweg bei Nuenen
© visitbrabant.com — Zugriff 18.05.2022


https://www.landschaftspark.de/aktuelles/radweg-erstrahlt-jetzt-auch-nachts/
https://www.landschaftspark.de/aktuelles/radweg-erstrahlt-jetzt-auch-nachts/
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4.3.4

Anwendungsfall RS 6 (L)

Das Beleuchtungskonzept wurde eng mit der umweltfachlichen
Begleitplanung abgestimmt. Daraus ergaben sich Einteilungen der
Streckenabschnitte in drei Kategorien (vgl. Unterlage Beleuchtungsplan
U16-09):

1. Abschnitte ohne bisherige Beleuchtung, die zukinftig ortsfest
beleuchtet werden sollen.

2. Bereits ausgeleuchtete Abschnitte, die zuklnftig weiterhin beleuchtet
werden sollen.

3. Nicht beleuchtete Abschnitte, die auch zuklnftig nicht ortsfest
beleuchtet werden sollen.

Fur die Kategorie 1 wurde weiter geprift, ob aus naturschutzfachlichen
Griinden eine immissionsarmere, adaptive Beleuchtung angesetzt werden
soll.

Aufgrund der in der aktuellen Planungsphase nur augenscheinlich erfolgten
Prifung von bestehenden Beleuchtungsanlagen wurde fir die
Kostenschatzung eine pauschale Ausbesserung/Ergdnzung mit einem
fiktiven Streckenlangenanteil von 20% angesetzt. Bei Erneuerung
bestehender Beleuchtung gelten die beschriebenen
Handlungsempfehlungen.

Fur die Vorzugstrasse ergeben sich folgende Streckenléngen:
- ca. 2.250 m neu zu beleuchten,
- ca. 6.200 m sensibel (dynamisch/adaptiv) zu beleuchten,

- ca. 5.000 m Strecke mit auszubessernder Beleuchtung; fiktive Annahme
von 20 % der Streckenlange auszubessern = 1.000 m

- ca. 7,1 km, die nicht zu beleuchten sind.

Die jeweils abschnittshezogenen Empfehlungen zum Umgang mit der
Beleuchtung sind dem jeweiligen MafRnahmendatenblatt zu entnehmen.
Grundsatze, die bei der Erstellung des Beleuchtungskonzepts Anwendung
gefunden haben, sind u. a.:

- AuRerdrtliche Bereiche, die ein relativ hohes FuRverkehrsaufkommen
erwarten lassen, werden grundsatzlich beleuchtet, um das
Konfliktpotenzial zwischen den beiden Verkehrsarten zu reduzieren.
Dies gilt auch bei baulich getrennten Wegen. Dabei handelt es sich in
der Regel um die Ubergangsbereiche der bebauten Ortslagen in die
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Natur oder um vergleichsweise kurze Strecken zwischen bebauten
Bereichen.

- Eine adaptive Beleuchtung wurde vor allem dann vorgeschlagen, wenn
der Verlauf der RSV durch ein naturraumlich sensibles Umfeld fiihrte.
Dies ist z.B. der Fall bei einer Fihrung entlang von Gewdassern oder
durch bzw. entlang von bewaldeten Flachen oder anderen nicht
landwirtschaftlich genutzten Flachen.

- Im Bereich von Gewassern ist darauf zu achten, dass die Beleuchtung
gewasserseitig angebracht und zur gewasserabgewandten Seite
ausgerichtet ist.

- Beleuchtung von Unterfihrungen und Tunneln in Kombination mit hell
zu wahlenden Anstrichen zur Minimierung von Angstraumen in diesen
Bereichen. Da diese Unterfihrungen héufig auch von Flugtieren (z.B:
Flederméausen) genutzt werden, soll hier grundsatzlich die adaptive
Beleuchtung zum Einsatz kommen.

- Bei einer Beleuchtung ohne Adaption ist grundsatzlich die Mdglichkeit
einer Nachtabschaltung oder einer stufenweise Absenkung der
Leuchtdichte in den Nachtstunden zu prifen.

- Einrichtung einer Blendschutzbepflanzung (insbesondere Hecken) in
Aulerortsbereichen mit fahrbahnparallelem Verlauf des RS 6 (L). Dies
ist besonders bei hohen Kfz-Verkehrsstarken von Bedeutung und wenn
die RSV gegentber der Kfz-Fahrbahn leicht vertieft liegt (Lichtkegel der
Kfz in Augenhdhe eines Radfahrenden). Deshalb kommt die
Blendschutzbepflanzung vor allem auf den Abschnitten parallel zur B 3
bzw. B 294 zur Anwendung. Hier wird auf eine ortsfeste Beleuchtung
verzichtet.

- Generell dienen die weil3en retroreflektierenden
Fahrbahnbegrenzungsmarkierungen bei RSV zur Verdeutlichung der
Streckenfihrung. Im Bereich von plotzlichen Richtungswechseln
kommen auch (Uberfahrbare) Bodenreflektoren, die auf der
Fahrbahnbegrenzung angebracht sind, in Betracht. Sie sollen die
Wegefiihrung in Kurvenbereichen noch weiter verdeutlichen.

- Wo neue Fahrbahnbelage =zur Anwendung kommen, sind
kontrastreiche, durch entsprechende Mineralbeimischungen aufgehellte
Belage vorzuziehen. Sie verbessern die Wahrnehmbarkeit der
Verkehrsflache bei fehlender oder nur geringer kiinstlicher Beleuchtung.
Daruber hinaus begunstigen sie auch eine geringere Aufheizung des
Belages am Tage als schwarze Deckschichten und dienen damit
Kriechtieren bei der Querung des RSV.
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Die in diesem Beleuchtungskonzept aufgezeigten L&sungsansétze
entsprechen auch den Anforderungen der in Uberarbeitung befindlichen
Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg.

4.4 Besondere Ausstattung

4.4.1 Service- und Rast-Stationen

Service- und Raststationen sollen den Radfahrenden im Zuge einer RSV
insbesondere auf langeren zuriickzulegenden Strecken die Moglichkeit
bieten, zu rasten, Schutz vor schlechter Witterung zu finden oder
beispielsweise kleinere Reparaturen am Rad selbst auszufiihren. Sie sollen
sowohl dem Alltags- als auch dem Freizeitradverkehr dienen.

Ausstattung einer Service- und Raststation

Zu einer Ausstattung einer Service- & Raststation kann aus einem
modularen Angebot gewahlt werden. Es wird empfohlen, die fett gedruckten
Module als Grundausstattung zu betrachten:

- Sitzgelegenheiten (moglichst mit gegeniiberliegender
Sitzanordnung)

- Schutz vor Witterung (Uberdachung, Beschattung, Windfang)
- (Uberdachte) Fahrradabstellanlagen mit Anlehnbiigeln

- Grundausstattung an Werkzeug fir kleinere Reparaturen als
»Reparatursaule“

- festinstallierte Luftpumpe
- Informationsstele
- Abfallsysteme

- Lademdglichkeiten fur Pedelecs
Sie sind fir den Alltagsradverkehr aufgrund der besser werdenden
Batterietechnik weniger bedeutsam, kénnen aber von Radtouristen, die
die Radschnellverbindung nutzen, bendétigt werden. Ein Angebot von
Ladestationen kann insbesondere in Bereichen von Bike+Ride Anlagen
sinnvoll sein, ist aber dann eher raumlich diesen zuzuordnen.

- Ubersichtskarte, regionale Informationen

- Automat zum Erwerb von Fahrradschlauchen und ggf. weiterem
Zubehdr (z.B. Ventile, Flickzeug)

- Trinkwasserspender/Snack-Automat/Automat mit regionalen Produkten
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- sanitare Anlagen
- WLAN-Hotspots
- Informationstafeln/-stelen

Die entlang des RS 6 (L) angedachten Service- & Raststationen sollen
folgender grundlegenden Konzeption folgen:

- Jeweils 2 Sitzgruppen & 6 Sitzplatze, dabei mindestens die Halfte
Uberdacht, um ausreichend Witterungsschutz zu gewahrleisten. Um
eine hohe Aufenthaltsqualitét bei schonen Witterungsverhéaltnissen zu
erreichen, kann eine Sitzgruppe unter freiem Himmel konzipiert werden,
wahrend die andere Sitzgruppe innerhalb einer Uberdachten Hiitte
vorgesehen werden kann. Entsprechendes Mobiliar ist wetter-,
verschlei3- und bruchfest auszubilden. EinschlieBlich  der
Bewegungsraume sind fur die Sitzgruppen rund 20 m2 zu rechnen.

- Den Sitzgelegenheiten sollten rdumlich die Informationsanagebote
(Informationsstelen, Infotafeln mit regionalen Informationen) zugeordnet
sein. Die Informationsstelen sollen den jeweiligen Standort und den
gesamten Streckenverlauf des RS 6 wiedergeben. Ebenso soll Gber
mogliche  Anschlisse und Fortfuhrungen Uber kommunale
Radwegenetze und sowie Uber mdgliche Anschlussmdglichkeiten an
das OPNV-Netz informiert werden. Sie sollten dabei landesweit nach
einem einheitlichen Design fir Radschellverbindungen konzipiert
werden.

- Es wird eine Ausstattung von 6-8 Anlehnbigeln (nutzbar fir 12 — 16
Rader) angedacht. Je Anlehnblgel ist eine Flache von 2-3 m?2
einzuplanen, um ausreichend Bewegungsflachen zu gewabhrleisten.
Auch eine freie Flache zum Abstellen von Radern mit Anhanger,
Tandems oder Lastenradern sollte vorgehalten werden. Eine
Uberdachung der Fahrradabstellanlagen ist aufgrund der zu
erwartenden kurzen Verweildauer optional.

Fur die Abstellmdglichkeiten sind rund 20 — 25 m2 anzusetzen.

- Es sind ausreichend dimensionierte Abfallsysteme zu installieren, um
Radfahrenden die Entsorgung von Abfallen zu ermgglichen.

- Fur die selbststdndige Wartung und Reparatur kleinerer Schaden und
Pannen sind entsprechende Gerate zu installieren. Bewahrt hat sich
hierbei das System sog. Reparatursaulen und Automaten zum Erwerb
von Fahrradschlduchen und Flickzeug in gangigen Ausfuhrungen. Die
Initiative RadKULTUR des Landes Baden-Wirttemberg hat fir
solche RadService-Punkte eine standardisierte Ausstattung und ein
einheitliches Design entwickelt. Diese bieten neben einer Halterung zur



PGV-Alrutz

Radschnellverbindung RS 6 (L): Freiburg — Denzlingen - Waldkirch/Emmendingen

164

Fahrradaufhangung und einer fest installierten Luftpumpe auch géngige
Schraubendreher, Maulschlissel und Inbusschlissel, die zur
Durchfihrung einfacher Reparaturen erforderlich sind. Der
Flachenbedarf betragt etwa 7 m2 Die Einrichtung der RadService-
Punkte wird Uber die Initiative der RadKultur gefordert. Entsprechende
Informationen finden sich auf www.radkultur-
bw.de/kommunen/radservice-punki.

- Die Service- & Rastplatze sind in Dammerungs- und Nachtstunden
ausreichend zu beleuchten.

Fir eine nach diesen Grundanforderungen konzipierte Service- und
Raststation ist mit einem Flachenbedarf von rund 50 — 60 m2 zu rechnen.

Insgesamt sollten sie gestalterisch ansprechend gestaltet werden und nach
Maoglichkeit einem einheitlich fur Baden-W(rttemberg vorgegebenem Design
folgen. Landeseinheitliche Standards zur flachigen Dimensionierung und der
Anzahl von o6ffentlichem Mobiliar in Abhéngigkeit von den erwarteten
Potenzialen entlang von RSV sind hier zielfiihrend.

Zur Uberwachung und Instandhaltung der Service- & Raststationen kann die
Ubernahme von Patenschaften durch ansassige Vereine, Verbande,
Einzelhdndler o. &a. ein sinnvolles Instrument darstellen, welches
ortsabhéngig geprift werden muss.

Abb. 4-27:  Rastplatz im Verlauf eines Radfernweges (Mosel-Mare-Radweg)


http://www.radkultur-bw.de/kommunen/radservice-punkt
http://www.radkultur-bw.de/kommunen/radservice-punkt
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Abb. 4-28:  Serviceangebote: Automat mit Fahrradzubehér und Verpflegung (Reutlingen,
links); Reparatursaule fur Fahrrader (Erlangen, rechts)

Station

Abb. 4-29:  Ladestation fiir Pedelecs (Offenburg)

Auch abseits von den Service- und Raststationen koénnen punktuelle
Serviceelemente die Nutzung des RS 6 (L) erleichtern. Dazu gehéren an
Lichtsignalanlagen Bugel mit Handgriff und einer Auftrittmoglichkeit, um die
Wartezeit bequem 0Uberbriicken zu koénnen (vgl. Abb. 4-30) oder
beispielsweise schrdg geneigte Abfallkorbe, die es Radfahrenden
ermdglichen, Abfall ohne Fahrtunterbrechung zu entsorgen (vgl. Abb. 4-31).
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Abb. 4-30:  Bugel als ,Wartehilfe vor einer Lichtsignalanlage (Hannover)

Abb. 4-31:  Abfallkorb zum Einwerfen von Abfall wéhrend der Fahrt (Niederlande)

Empfohlene Ortslagen

Rad- und Servicestationen sollten in Abstdnden von etwa 4 bis 5 km
eingerichtet werden (H RSV). Als Standorte bieten sich z. B.
Verknupfungspunkte an, die gleichzeitig eine Anbindung an das kommunale
Netz bieten und somit aus mehreren Richtungen angefahren werden. Auch
Schnittstellen mit radtouristischen Routen kommen in Betracht, da die
Stationen dann auch vom freizeitradverkehr genutzt werden koénnen.
Dariiber hinaus kann die Kombination mit OPNV-Stationen sinnvoll sein. (z.
B. Wirtschaftswege entlang B 3 und B 294 mit Anbindung nach Vdrstetten,
Reute, Denzlingen oder Heuweiler). Im Interesse einer guten
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Aufenthaltsqualitat fur Radfahrende sollen sie moglichst harmonisch in die
umgebende Landschaft eingepasst werden.

Fur die beiden jeweils rund 15 — 16 km langen Gesamtstrecken (ab Freiburg-
Mitte) wird vorgeschlagen, je Achse 2 Sercice- und Raststationen
vorzusehen. Da eine Station auf der ,Stammstrecke” liegen soll, bedeutet
dies ein Angebot von insgesamt drei Stationen (vgl. Unterlage Service- und
Raststationen & Dauerzéahlstellen U16-10).

Die Service- und Rastsstation auf der ,,Stammstrecke” wird fir den
Bahnhof Gundelfingen vorgesehen. Dieser bietet sich von seiner Lage im
Zusammenhang mit der Gesamtstrecke an (etwa 6,5 km nach Beginn des
RS 6 (L) im Innenstadtbereich Freiburg) und bietet als OPNV-
Verknlpfungspunkt dartber hinaus die Mdglichkeit des Umstiegs auf Bahn
oder Bus. Da durch den RS 6 (L) im Bahnhofsbereich ohnehin eine
Flachenneuordnung erforderlich wird, sollte die Detailplanung der Station im
Kontext mit der RSV-Planung sowie mit den dortigen, ggf. zu erweiternden
B+R-Anlagen erfolgen. In der Planskizze Bahnhof Gundelfingen (vgl.
Unterlage U16-05) ist ein Vorschlag fir eine mégliche Lage enthalten. Auf
der Achse nach Waldkirch wird die Ortsdurchfahrt Suggental als weiterer
Standort vorgeschlagen. Dies ist zum einen aus der in etwa mittigen
geographischen Lage zwischen der Station Gundelfingen und der Stadtmitte
bzw. dem Bahnhof Waldkirch zu begriinden. Gleichzeitig bietet der Standort
die Anbindung an das Ortliche Busnetz und erschlielt Uber das
Briickenbauwerk in Richtung Norden die ca. 500 m entfernte Ortschaft
Buchholz. Die innerortliche Lage ermdglicht dartiberhinaus eine soziale
Kontrolle als Schutz ggu. Vandalismus sowie die grundlegende Versorgung
durch die ansassige Gastronomie. Als Lage ist die Flache gegenuber der
Bebauung im Bereich eines Parkplatzes zu prifen.

Eine alternative Ortlichkeit fuir die Trassse in Richtung Waldkirch kann im
Bereich des Heidachsees und der anliegenden Sportanlagen auf der
Gemarkung Denzlingen geprift werden. Um den Aufenthaltsfaktor an dieser
Stelle zu erhdhen, sollte eine Lage abseits der stark befahrenden
BundesstralRe gewahlt werden.

Fir die Achse Richtung Emmendingen wird die Einrichtung einer Service-
& Raststation am westlichen Ortsrand Denzlingens im Bereich der
Wegefiihrung entlang der Glotter empfohlen. Auch diese Ortlichkeit liegt
etwa mittig zwischen der Station in Gundelfingen und der Kernstadt
Emmendingen, in Richtung Emmendingen bietet sich dariber hinaus auf
langerer Strecke kein geeigneter Standort an. Die Lage bietet einen guten
Anschluss an die Ortschaft Denzlingen und den dortigen Bahnhof (ca. 1,4
km entfernt) und im Nahbereich bestehen ausgewiesene Wegefiihrungen
nach Vorstetten und Reute. Um den Aufenthaltscharakter der Statte zu
steigern, ist eine Lage abseits der stark befahrenen Bundesstral3e und mit
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einer Begriinung als Abschirmung zu empfehlen. Es ist daftir Grundbesitz im
Bereich landwirtschaftlich genutzter Flache erforderlich.

Optional kann eine weitere Station im Bereich der Wasserer Bricke liegen
(ggf. mit reduziertem Angebot). Die dortige Lage wuirde in unmittelbarer
Néhe zum Verlauf des RS 6 (L) durch die Ortsdurchfahrt Wassers und in der
Mitte der Ortsteile Wasser und Burkle-Bleiche liegen. Im Bereich des
Elzufers ist zudem eine hohe Aufenthaltsqualitat und durch die Nahe zu
anliegenden Sportanlagen ein gesteigertes Mall an sozialer Kontrolle
gegeben. Eine entsprechende Anlage kann ggf. in die Planungen des
stadtischen Radverkehrskonzepts integriert werden.
RadService-Punkt
Suggental
Ab sofort bei uns
Reifen platt oder Sattel zu hoch? Ab jetzt kein Problem mehr. Mit Hilfe der
RadSERVICE-Punkte kurzen Sicherheitscheck oder kleine Reparaturen schnell
und unkompliziert selbst durchfiihren.
www.radkultur-bw.de B“‘,‘:‘“Smtmbu"
Abb. 4-32:  Mdgliche Plakatierung eines RadService-Punkts im Bereich der Service- und
Raststation Suggental
nach: © Initiative RadKULTUR des VM BW
4.4.2 Dauerzahlstellen

Die Erhebung von Radverkehrsstarken stellt einen wichtigen Grundstein zur
Ableitung von Erkenntnissen fir die Radverkehrsforderung, die
Wirkungskontrolle und der Offentlichkeitsarbeit dar. Um zuverlassige und
kontinuierliche Datenerhebungen vornehmen zu koénnen, bieten sich
Systeme, sog. Dauerzéhlstellen, an.
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Neben Systemen, die durch entsprechenden Anzeigedisplays neben der
Datenerhebung auch einen 6ffentlichkeitswirksamen Zweck erfillen, kdnnen
auch weitere, erheblich kostengunstigere, automatische Zahlstellen
eingerichtet werden, deren Daten digital Gbermittelt und zentral ausgewertet
werden. Fir den Verlauf des RS 6 werden entsprechend geeignete
Standorte zur Einrichtung der beschriebenen Dauerzéhlstellen untersucht.
Dabei gilt es nachfolgende Empfehlungen an gewahlte Standorte zu
beachten, um aussagekraftige, unverfalschte und praktisch anwendbare
Ergebnisse zu erhalten:

- Der Standort soll alle relevanten Fahrradbewegungen erfassen und in
etwa reprasentativ flr einen Streckenabschnitt sein. Der Bereich sollte
nicht zahlreiche radverkehrsrelevante Zufahrten in dichter Folge
gekennzeichnet sein.

- Empfehlenswert sind  Abschnitte mit einem gleichmaligen
Verkehrsfluss, also moglichst nicht in der Nahe von Lichtsignalanlagen
oder Zufluissen mit pulkartigem Radverkehr (z.B. Schulen,
Veranstaltungseinrichtungen).

- Quell- und Zielverkehr hervorrufende Orte im Bereich der Zahlstelle
mussen bekannt sein, um dies bei der Datenauswertung ggf.
bertcksichtigen zu kénnen.

- Der Standort soll entlang eines mdglichst geraden Abschnittes und in
ausreichender Entfernung von Knotenpunkten liegen.

- Die Einrichtung von System mit Displays bzw. Fahrradbarometern sollte
an offentlichkeitswirksamen Stellen erfolgen, die auch einen gewissen
Schutz gegen Vandalismus bieten.

Fur den RS 6 (L) geeignete Standorte werden anhand dieser Kriterien flr
folgende Bereiche empfohlen (vgl. Unterlage Service- und Raststationen &
Dauerzanhlstellen U16-10):

- Dauerzahlstellen mit 6ffentlichkeitswirksamen Displays:

o selbststandige Wegeverbindung zwischen Gundelfinger Stral3e
und Wolfsgrubenweg entlang Bahndamm

e Fahrradstral3e in der OD Wasser
e Elzpromenade im westlichen Teil Waldkirchs

- Kostengunstigere Dauerzahlstellen zur reinen Evaluation der
Radverkehrsstéarken:

e Alte Bundesstral3e nérdlich Gundelfingen
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e landwirtschaftliche Wegeverbindung dstlich der Rheintalbahn auf
Hohe des Taubenbachs

e Unterfihrung der L 112 in Richtung Waldkirch

e K 5103 ostlich von Suggental. Diese Zahlstelle dient auch der
Evaluation zur Entwicklung des Kfz-Verkehrs.

o selbststandige Wegeverbindung entlang Glotter  westlich
Denzlingen.

Abb. 4-33:  Dauerzahlstelle mit Display (Freiburg)

Folgende technische Anforderungen sind zu beriicksichtigen:

Die Erhebung muss Radfahrende eindeutig von anderen
Verkehrsteilnehmergruppen unterscheiden. Sie  soll auch
unterschiedliche Fahrradtypen erkennen (Pedelecs, Lastenréder etc.).

Die Erhebung muss eine richtungsgetreue Erfassung, inkl. etwaiger
Uberholvorgange mit Wechsel auf die gegeniiberliegende Fahrspur,
des Radverkehrs ermdglichen kénnen. Zusatzlich ist eine Erkennung
mehrerer nebeneinanderfahrender Radfahrenden zu gewdahrleisten.

Die Verwendung von Systemen mit Induktivschleifen bietet die Vorteile
eines witterungsunabhangigen, auch auf gemeinsamen
Verkehrsflachen mit dem Kfz-Verkehr (z. B. Fahrradstra3en)
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4.5

45.1

anwendbaren und vandalismussicheren/widerstandsféhigen
Dauerbetriebs. Eine Unterscheidung von Fahrradtypen ist allerdings
nicht zuverlassig moglich.

- Geeignet ist auch die Verwendung sog. 3D-Kamerasysteme, die in ihrer
Genauigkeit der Erfassung noch praziser als Induktivschleifen agieren
konnen. Allerdings sind diese Systeme eher von Witterungseinfliissen
beeinflussbar und schwieriger gegen Vandalismus zu schitzen.
Aufgrund der Echtzeitdatenauswertung ist ein solches System mit den
Anforderungen des Datenschutzes vereinbar einsetzbar.

- Der Betrieb erfordert einen Anschluss an eine ortsfeste
Energieversorgung (z.B. Beleuchtungsmasten). In Fallen, wo dies nicht
gegeben ist, kommt eine solarbetriebene Anlage oder eine Lésung in
Betracht.

- Die erhobenen Daten missen automatisiert erfasst, ausgewertet und
nachvollziehbar aufbereitet werden. Eine automatisierte Uberpriifung
auf grundlegende Plausibilitéat der Daten ist empfehlenswert.

Stufenkonzept zur Umsetzung

Grundsatzlich ist fir die Umsetzung des RS 6 von der Notwendigkeit eines
Planfeststellungsverfahrens auszugehen, da das Vorhaben in vielen
Streckenabschnitten mit Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden ist,
oder die Rechte anderer, insbesondere durch die Notwendigkeit von
Grunderwerb, in nicht unwesentlicher Weise tangiert werden. In diesem Fall
sind die zeitlichen Bedarfe, aber auch die zeitlichen Unsicherheiten, die ein
Planfeststellungsverfahren mit sich bringt, nicht zu vermeiden. Eine
vorgezogene Realisierung kommt dort nicht in Betracht.

Bildung netzwirksamer Abschnitte

Mdglich kann eine friihere Realisierung auf Planungsabschnitten sein, wo
nicht in bestehende Rechtsverhaltnisse eingegriffen werden muss, oder bei
denen mit einer Zustimmung aller Betroffenen zu rechnen ist.

Eine weitere Anforderung an eine beschleunigte Realisierung ist, dass der
Abschnitt bereits eine eigensténdige Netzwirksamkeit besitzt, d.h. es muss
sich um einen Teilabschnitt handeln, der an den Enden (und moglichst auch
im Streckenverlauf) gut in das bestehende Radverkehrsnetz integriert ist,
sodass die RSV mit akzeptabler Qualitat und verkehrssicher sowohl erreicht
werden als auch von ihr zu anderen Zielorten weiter gefahren werden kann.

Aus diesem Grunde wird - zundchst ohne Bezug zu einer zeitlichen
Umsetzungsreihenfolge - eine Unterteilung der Vorzugstrasse in derartige
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netzwirksame Teilabschnitte vorgenommen (vgl. Unterlage Stufenkonzept
U16-11).

A - ,,Stammstrecke® bis zum Knotenpunkt Griner Weg

Dieser Abschnitt weist zuklnftig nach den Prognosedaten die hochste
Radverkehrsbelastung auf. Er knlpft in Freiburg an bereits heute stark
genutzte Verbindungen Uber die Wildtalstral3e bzw. den Hoheweg an das
stadtische Netz an. Im Norden des Abschnitts wird der wichtige Quell- und
Zielort Gundelfingen Uber die Bahnunterfihrungen in Hohe Obermattenbad
und am Bahnhof sowie die WaldstraRe angebunden. In der Weiterflihrung
nach Richtung Norden stehen bereits heute in akzeptabler Qualitat nutzbare
landwirtschaftliche Wege in alle Richtungen (Denzlingen, Emmendingen,
Waldkirch) zur Verfigung.

Die Umsetzung des Abschnitts ist durch eine Reihe planerischer
Herausforderungen (insbesondere Obermattenbad, Unterfihrung K 4915,
Bahnhofsbereich Gundelfingen, Kreuzung Waldstraf3e) und Eingriffe in Natur
und Landschaft (u.a. FFH-Gebiet) gekennzeichnet. In mehreren
Teilabschnitten ist Grunderwerb erforderlich.

B1 - Hauptvariante E1/2 von Griiner Weg bis Ortseinfahrt Wasser (oder
Stadtgrenze Emmendingen)

In Richtung Norden bindet dieser Abschnitt Gber Schergassle und die
Unterfihrung Hauptstra3e an die westlichen Ortslagen von Denzlingen und
Uber gut nutzbare landwirtschaftliche Wege an Vorstetten und — weiter
nordlich — an Reute an. Er fiihrt bis an die Stadt Emmendingen heran und
ermoglicht mit eingeschrankter Qualitat das Erreichen der Kernstadt sowie
Uber die Wasserer Bricke den einwohnerstarken Stadtteil Burkle-Bleiche. In
Richtung Siden werden Denzlingen Uber gut nutzbare landwirtschaftliche
Wege und Gundelfingen Uber die Weiterflhrung der Alten Bundestralle
angebunden. In Richtung Freiburg ist die ,Stammstrecke® im heutigen
Zustand mit eingeschréankter Qualitat nutzbar.

Die Umsetzung des Abschnitts weist kaum besondere planerische
Herausforderungen auf (Ausnahme neue Unterfiihrung unter der L 112). Er
ist jedoch gekennzeichnet durch (ber weite Strecken erforderlichen
Grunderwerb, insbesondere von landwirtschaftlichen Flachen, der aufgrund
der aktuellen Flurneuordnung im Bereich Denzlingen nicht unproblematisch
ist.

B2 — Hauptvariante E1/2 im Bereich der OD EM-Wasser (Basler Strafie)

Die OD Wasser kann auch in planerischem Zusammenhang mit dem
Abschnitt B1 betrachtet werden. Er fuhrt naher an die Kernstadt
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Emmendigen heran, zu ihnrem Erreichen stehen aber weiterhin nur Strecken
mit eingeschrankter Qualitat zur Verfigung.

Zur Umsetzung bestehen Abstimmungserfordernisse und ggf. auch zeitliche
Abhangigkeiten mit der durch die Stadt geplanten Umgestaltung der OD
Wasser sowie mit der weiteren Planung und Realisierung des neuen
Wohngebietes Elzmatte. Grunderwerb ist nach derzeitigem Planungsstand
nicht erforderlich.

C — Hauptvariante E1/2 in der Kernstadt Emmendingen

Durch den Abschnitt werden der Bahnhof und die westliche Kernstadt
Emmendingen erschlossen. Uber die vorhandene Bahnunterfihrung am
Bahnhof wird auch direkt die Innenstadt erreicht.

Der Abschnitt ist durch eine Reihe planerische Herausforderungen (neue
Elzbricke, Kreisverkehr MilchhofstralRe Freiburger Strale mit Knoten
Kaiserstuhlstral3e). Bei der Elzbricke und ihren Zufiihrungen sind auch
Eingriffe in Natur und Landschaft zu berlcksichtigen.

D — Hauptvariante W1 von Gruner Weg bis zum Anschluss an die
K 5103

Mit Realisierung dieses Abschnittes werden in ¢stlicher Richtung der Kernort
Denzlingen (Weiterfihrung landwirtschaftlicher Weg mit vorhandener
Unterfihrung B 294) sowie dessen 6stliche Ortslagen Uber mehrere
StralBenuberfihrungen der B 294 erreicht. Heuweiler ist Uber eine kurze
Wegfuhrung Uber landwirtschaftliche Wege erreichbar. Die Weiterfuhrung in
Richtung Kernstadt Waldkirch erfolgt tiber die K 5103 und lber den bereits
heute stark genutzten Promenadenweg. In westlicher Richtung kann
Denzlingen und Heuweiler entsprechend der Gegenrichtung erreicht
werden. Der Anschluss an Gundelfingen und Freiburg erfolgt entsprechend
der Beschreibung zum Abschnitt B1.

Die Umsetzung des Abschnitts weist keine besonderen planerischen
Herausforderungen auf. Andere Planungsvorhaben sind nicht tangiert. Er ist
jedoch gekennzeichnet durch Uber weite Strecken erforderlichen
Grunderwerb, insbesondere von landwirtschaftlichen Flachen.

E — Hauptvariante W1 von K 5103 bis Bahnhof Waldkirch

Uber den Abschnitt wird direkt der Stadtteil Suggental, die Kernstadt
Waldkirch sowie der Bahnhof Waldkirch als Endpunkt des RS 6 (L)
angebunden. In westlicher Richtung erfolgt die Weiterfihrung entlang der
Trasse der Hauptvariante W1 Uber bereits derzeit in akzeptabler Qualitat
nutzbare landwirtschaftiche Wege in Richtung Denzlingen, Heuweiler,
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4.5.2

Gundelfingen und Freiburg (vgl. auch Ausfiihrungen zu Abschnitt D).
Zukunftig kann Denzlingen (nach Realisierung des durch den Landkreis
Emmendingen geplanten Radwegs entlang der K 5103) direkt tber
fahrbahnbegleitende Radwege erreicht werden.

Der Abschnitt weist bis auf die Verbreiterung des fahrbahnbegleitenden
Radwegs entlang der K 5103 westlich von Suggental keine besonderen
planerischen Herausforderungen auf. Die Eingriffe in die Belange Dritter
sowie in Natur und Landschaft scheinen beherrschbar. Grunderwerb ist nur
in geringem Umfang (ca. 300 m2) unmittelbar westlich der Ortseinfahrt
Suggental erforderlich.

Stufenkonzept zur Realisierung

Nachfolgend wird eine Empfehlung (ber eine mdgliche stufenweise
Umsetzung der netzwirksamen Teilabschnitte (vgl. Kap. 4.5.1) gegeben, die
sich tiberwiegend aus verkehrsplanerischen Uberlegungen begriindet. Ggf.
kann dieses Stufenkonzept aber auch mit Anforderungen an die Erlangung
des Baurechtes Ubereinstimmen.

Es wird empfohlen, mit der Umsetzung der Hauptvariante W1 zu beginnen,
da es im Zuge dieser Strecke moglich ist, bei Realisierung einzelner
Teilabschnitte die jeweils weiterflihrenden Streckenabschnitte in akzeptabler
Quialitat zu nutzen. Fir den Abschnitt E erscheint es sogar moglich, auf dem
Weg einer Plangenehmigung eine beschleunigte Umsetzung vorzunehmen.
In dem Abschnitt liegt die Baulast aller tangierten Stral3en und Wege in der
Baulast der Stadt Waldkirch, des Landkreises Emmendingen (K 5103) und
des Landes Baden-Wirttemberg (L 186). Es ist davon auszugehen, dass im
weiteren Planungsprozess die Zustimmungen zur Linienfihrung der
einzelnen StralRenbaulasttrager erreicht werden kénnen.

Grunderwerb ist im Streckenverlauf nur in geringem Umfang (unmittelbar
westlich  Suggental) erforderlich. Hinsichtlich  der  tangierten
wasserwirtschaftlichen Belange im Bereich des Promenadenweges und
seiner Verlangerung bis zur Emmendinger Stral3e haben bereits Gesprache
mit dem Landesbetrieb Gewasser stattgefunden, sodass einvernehmliche
Lésungen mdoglich erscheinen. Auch die Eingriffe in die Schutzgiter nach
UVPG werden als beherrschbar eingeschétzt. Am weitestgehend werden
diese noch im Bereich der geplanten Radwegverbreiterung an der K 5103
westlich von Suggental tangiert. Hier wird jedoch zur Verringerung des
Eingriffs auch eine deutliche Standardunterschreitung hingenommen. Auf
diesen etwa 350 m langen Abschnitt sollte bei der Umsetzung nicht
verzichtet werden, da er den Anschluss an eine bereits akzeptabel nutzbare
Weiterfihrung auf landwirtschaftlichen Wegen sicherstellt.
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Durch den Beginn des RS 6 (L) in Waldkirch bildet dieser Abschnitt eine
plausible 1. Umsetzungsstufe. Gleichzeitig kann er auch als wichtige
innerstadtische Netzspange im Rahmen des Radverkehrsnetzes Waldkirch
fungieren.

Der anschlieBende Abschnitt D wird als 2. Umsetzungsstufe empfohlen.
Die planerischen Herausforderungen erscheinen hier vergleichsweise
einfach losbar. Bei einer Realisierbarkeit des in erheblichem Umfang
erforderlichen Grunderwerbs kdnnte die Strecke deshalb auf grof3er Lénge
ohne absehbare Verzégerungen umgesetzt werden. Auch die Eingriffe in
Natur und Landschaft im Streckenverlauf sind als beherrschbar zu bewerten.
Sollte es zlgig zu einvernehmlichen Lésungen bzgl. des Grunderwerbs
kommen, konnte dies im gunstigen Fall auch mit einer Plangenehmigung
einhergehen.

Mit diesen beiden Umsetzungsstufen kénnte bereits ein Grof3teil der Achse
nach Waldkirch vergleichsweise friihzeitig umgesetzt werden. Diese wiirde
den Nutzern aufgrund der Lange der Strecke die Vorteile einer
Radschnellverbindung deutlich bewusst machen und kdnnte bereits eine
hohe Offentlichkeitswirksamkeit entfalten. Damit wiirden auch positive
Signale im Hinblick auf die weitere Umsetzung verbunden sein.

Auch der Abschnitt B2 im Zuge der Hauptvariante E1/2 ist moglicherweise
frihzeitig umsetzbar, da er ausschlie3lich im Zuge einer Gemeindestralle
der Stadt Emmendingen (Basler StralRe) verlauft. Die Stadt hat hier schon
ihre grundséatzliche Zustimmung signalisiert. Grunderwerb ist nicht
erforderlich, auch andere wesentliche Eingriffe in die Belange Dritter und in
die Schutzgiter nach UVPG sind nicht erkennbar. Voraussetzung ist, dass
es zu einer einvernehmlichen Lésung mit der Stadt bzgl. des Umbaus der
OD Wasser und der Planungsanforderungen fiir das Neubaugebiet Elzmétte
kommt.

Da der relativ kurze Abschnitt (etwa 2 km) ohne Ausbau der
Anschlussstrecken fur den Gesamtverlauf des RS 6 nur eine geringe
eigenstandige Netzwirksamkeit entfaltet, bietet es sich an, die Umsetzung
mit den zeitlichen Ablaufen der genannten kommunalen MalRnahmen zu
harmonisieren. Der Abschnitt wird deshalb hier nicht als eigenstandige
Umsetzungsstufe vorgeschlagen. Ggf. kann das Planungsrecht fir den
westlichen Abschnitt der Basler Stral3e im Kontext mit dem B-Plan-Verfahren
Elzméatte erfolgen. Ob dies tatsédchlich zu einer Beschleunigung und
Planungsvereinfachung fuhren wirde, bedarf allerdings der n&heren
Prifung.

Hinsichtlich des verkehrlichen Nutzwertes besitzt zweifellos die
»Stammstrecke® (Abschnitt A) die héchste Bedeutung. Ihre Realisierung als
3. Umsetzungsstufe ist besonders dann sinnvoll, wenn die Teilstrecken D
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und E bereits vorher realisiert werden kénnen. In diesem Fall ware die
gesamte Achse nach Waldkirch in der Baulast des Landes realisiert und
durchgdngig nutzbar. Noch gunstiger ware es, wenn auch auf dem
Stadtgebiet der Stadt Freiburg in diesem Zeitraum bereits die Weiterflihrung
vorgenommen werden konnte. Die planerisch und baulich aufwandigen
Malnahmen im Abschnitt A erfordern jedoch eine ambitionierte Zeitplanung.

Als 4. Umsetzungsstufe bietet sich der Abschnitt B1 im Zuge der
Hauptvariante E1/E2 an. Da der durch die Erlangung des Baurechts
gewabhrleistete Grunderwerb dann erfolgen kann, stehen einer Umsetzung
voraussichtlich keine weiteren nennenswerten Planungshemmnisse mehr
entgegen. Mit dem Abschnitt wird dann, ggf. im Kontext mit Abschnitt B2, ein
wesentliches Teilstick des Achsenarms nach Emmendingen angegangen.

Als 5. (und letzte) Umsetzungsstufe sind dann die MaRnahmen in der
Kernstadt Emmendingen umzusetzen. Neben den mit der Stadt
Emmendingen eng abzustimmenden MaRnahmen im stadtischen
Stral3ennetz (vor allem Achse Freiburger StraRe mit den beiden grol3en
Knotenpunkten an den Enden) bildet hier die Planung und Umsetzung der
neuen Elzbrucke die gré3te Herausforderung. Die Einweihung der Briicke
kénnte dann einen Offentlichkeitswirksamen Schlusspunkt fir die
Fertigstellung des gesamten RS 6 (L) bilden.



