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RS 6 (FR)
Vorab-Untervariantenvergleich
Herdern

Abschnitt zwischen Schlossbergring und Okenstrale

Erlauterung

Die textliche Erlauterung dient als kurze zusammenfassende Ubersicht und
basiert auf einem systematischen Vergleich, der anhand der angehangten
Bewertungskriterien durchgefihrt wurde (s. Anlage 1).

Fir Fahrradstralen wird entsprechend den H RSV (2021) eine Kfz-
Verkehrsstarke von rund 2.500 Kfz/Tag angestrebt. Nach den
Qualitatskriterien Baden-Wdarttemberg gilt fir Mischverkehr eine maximale
Kfz-Belastung von 4.000 Kfz/Tag fur einen reduzierten RSV-Standard. Bei
héheren Verkehrsstarken sind deshalb fir die Anwendung von
Fahrradstrallen grundsatzlich MalRnahmen zur Verkehrsentlastung
erforderlich.

Ein Ubersichtsplan der hier betrachteten Routenverlaufe befindet sich am
Ende dieser Erlauterung.

1. Variante 1a liber Jacob-Burckhardt-Strale - Stadtstrae -
WeiherhofstraRe - Heinrich-Rosenberg-Platz - SchlisselstraBe

Die Untervariante verlauft ab dem Leopoldring in nérdlicher Richtung entlang
der o.g. Strallen durch das Wohngebiet Herdern bis zur Okenstralde.
Die Trasse weist eine Belastung von bis zu 2.600 Kfz/Tag! und
abschnittsweise Linienbusverkehr (Jakob-Burckardt-Stralle und
StadtstraRe) auf. Im gesamten Verlauf kann die Trasse als bevorrechtigte
Fahrradstra3e mit Neuordnung des ruhenden Verkehrs eingerichtet werden.
Die Ausweisung wurde den Wegfall von Langsparkstanden auf zumindest
einer Straldenseite bedeuten. Dies betrifft den gesamten Strallenverlauf.

Um aufgrund der Lange des Stra3enzugs bei gleichzeitiger Bevorrechtigung
keinen Schleichverkehr und zu hohe Geschwindigkeiten zu induzieren,
sollten geeignete VerkehrsberuhigungsmaRnahmen und ggf. modale Filter
vorgesehen werden. In der Jakob-Burckardt-Strale und Stadtstrale ist bei
der RSV-Fuhrung als FahrradstraRe der Linienbusverkehr zu
berticksichtigen. An der Einmindung Weiherhofstralle weicht der
Trassenverlauf von der heute bevorrechtigten Route des Linienbusverkehrs
(StadtstralRe) ab. Zu bericksichtigen ist zuklnftig eine fir alle
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Verkehrsteilnehmer_innen verstandliche Vorfahrtregelung zugunsten der
RSV (Markierung, Aufpflasterung). Fir die Hol- und Bringverkehre auf Héhe
des Heinrich-Rosenberg-Platz sollten im Rahmen der Schulwegsicherung
(auch unabhangig von der RSV-Planung) Lésungen der Konfliktminderung
entwickelt werden. Am Knotenpunkt Leopoldring bedarf es einer sicheren
Uberleitung fir die Weiterfllhrung zum Bahnhof bzw. in Richtung
Schlossbergring.

2. Variante 1b liber Mozartstrafle - Stadtstrae - Urbanstrafle -
SandstraBe

Die Trasse folgt den o.g. StralRen und fihrt dabei durch Wohngebiete sowie
im Bereich der Querung der HauptstralRe durch den geschaftlich genutzten
Ortskern von Herdern. Die nérdlich anschlieRende Sandstralle ist eine
Einbahnstralle mit einer Fahrbahnbreite von nur 3,50 m. Ohne eine nur
schwer realisierbare Fahrbahnverbreiterung ist hier eine
Standardunterschreitung gegeben.

Der StralRenzug weist eine Belastung von ca. 5.100 - 7.000 Kfz/Tag" und
abschnittsweise Linienbusverkehr (Stadt-, Urban- und Sandstralie) auf.
Diese Belastung ist fir die Einrichtung einer Fahrradstrale zu hoch, sodass
eine Entlastung vom MIV durch verkehrslenkende MalRnahmen (modale
Filter) erforderlich werden. Dies fuhrt voraussichtlich zu entsprechenden
Mehrbelastungen in den Parallelstralien (insbesondere Stadtstral’e). Da
keine Mdglichkeit zur Anlage einer getrennten Radverkehrsflihrung besteht,
ist dies jedoch eine unabdingbare Voraussetzung. Um aufgrund der Lange
des StralRenzugs bei gleichzeitiger Bevorrechtigung keine zu hohe
Geschwindigkeiten zu induzieren, sollten darlber hinaus geeignete
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen vorgesehen werden. In der  Stadt-,
Urban- und Sandstralle ist bei der RSV-FlUhrung als Fahrradstralle der
Linienbusverkehr zu bertcksichtigen. An der Einmindung Mozartstralle
weicht der Trassenverlauf von der heute bevorrechtigten Route des
Linienbusverkehrs (Stadtstral’e) ab. Zu bertcksichtigen ist zukinftig eine fur
alle Verkehrsteilnehmer_innen verstandliche Vorfahrtregelung zugunsten
der RSV (Markierung, Aufpflasterung).

Die Ausweisung wurde den Wegfall von Langsparkstanden auf zumindest
einer Stralenseite bedeuten (in der Sandstralde auch auf beiden Seiten). Die
Senkrechtparkstande im Bereich der Urbanstrale kénnen voraussichtlich
erhalten bleiben, beeintrachtigen aber wegen der schlechten
Sichtverhaltnisse beim Ausparken die Verkehrssicherheit. Am Knotenpunkt
Schlossbergring bedarf es einer sicheren Uberleitung fiir die Weiterfiihrung
in den Schlossbergring bzw. zum Bahnhof.
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3. Bewertung

Beide Varianten besitzen hinsichtlich der Nutzungsqualitat fiir den
Radverkehr besondere Starken durch ihre eingangige und (weitestgehend)
direkte Linienflihrung und ihr hohes ErschlieBungspotenzial besonders fir
Berufspendler (RSV fluhrt zentral durch den Stadtteil Herdern). Bei Variante
1b stehen dem die Beeintrachtigungen durch den auch bei Entlastung
voraussichtlich noch vergleichsweise hohen Kfz-Verkehr im Verlauf der
StralRe gegenuber. AuRerdem bewirken die Senkrechtparkstande ein
gewisses Gefahrdungspotenzial flir den Radverkehr.

Dementsprechend fallen bei einem standardgerechten Ausbau der Variante
1b bei den Eingriffen in andere verkehrliche Nutzungen die Eingriffe in
den MIV besonders ins Gewicht. Bei beiden Varianten erfordern die Eingriffe
in den ruhenden Verkehr einen intensiven Abstimmungsprozess.

Hinsichtlich des Kriteriums Natur und Landschaft schneiden beide
Varianten positiv ab, da sie Uberwiegend innerhalb eines vorhandenen
StraRenraumes einzurichten ist.

Bei beiden Varianten hangt die standardgerechte Realisierbarkeit davon
ab, dass ein Einvernehmen uber die Einrichtung einer Fahrradstralle mit
Linienbusverkehr erzielt werden kann. Bei Variante 1b kommt hinzu, dass
eine Verkehrsuntersuchung fur die Entlastungsnotwendigkeit des MIV
erforderlich ist. Es besteht die Gefahr, den Kfz-Verkehr in andere Strafen zu
verdrangen. Auch wegen der schmalen Fahrbahn in der Sandstralle
(Einbahnstralle) kommt es ggf. zu einer Standardunterschreitung
(reduzierter Standard) auf langerer Strecke.

Filr die Variante 1a besteht im Bereich aller Bewertungskriterien kein
besonderes Hemmnis fir eine den Anforderungen entsprechende
Ausbildung des RS 6. Bei allen Kriterien Uberwiegen die positiven
Bewertungen.

Zusammenfassend wird eine Fiihrung liber die Variante 1a favorisiert,
weil sie in weitaus den meisten Bewertungskriterien eher positiv
abschneidet. Sie lasst eine gute Akzeptanz erwarten und besitzt
gegeniiber der Variante 1b kein besonderes Realisierungshemmnis mit
Gefahr einer Standardunterschreitung.
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4. Ubersichtsplan:

Ubersichtsplan zu Vorab-Untervarianten mit favorisierter Routenfiihrung
(rot umrandet)
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